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AKSARAY KENTi COGRAFi KONUMUNUN iKTiSADI GELISMEYE
ETKIiSI UZERINE TARIHSEL BiR DEGERLENDIRME

Haluk AYTEKIN!

Ozet

Bu calismada; Aksaray kenti 6zelinde, yerlesim yerlerinin tarihsel arka planlari ve mekansal 6zgiinliiklerinin,
kentlerin iktisadi kalkinma siire¢lerine olan etkisini tartigmak amaglanmigtir. Cografyanin bir kentin kaderi oldugu
onermesi, temel hareket noktas1 olarak kabul edilmistir. Ancak, bunu avantaja ¢evirme yollarmin aranilabilecegi
ongoriilmiistiir. insan davranislarini ve onlarin ekonomik faaliyetlerini sekillendiren fiziki cevre midir? Bir kentin
iktisadi gelisim potansiyeli lizerinde cografi konumun ve tarihsel ge¢misin etkisi ne diizeydedir? Bu sorularin
cevaplarini aramak ¢aligmanin temel amacin teskil eder. Calismanin ilk boliimiinde; tarih sahnesine ¢ikan farkl
yerlesimler iizerinde goriilen niifus artis hiz1 farkliliklarinin gerekgelerini sorguladik. Olusan niifus yogunlugunun,
bir kentin ortaya ¢ikmasini nasil sagladigini tartistik. Kent hiiviyeti kazanmak olarak tarif etti§imiz bu siirecler
sonucunda, daha avantajli olanlarin, cevre yerlesimleri etki altina alabildigi sonucuna vardik. Ikinci bolimde,
cevrelerine istiinliik saglamay1 basaran ve siyasi yonetim merkezi olan kentlerin diger kentlere dayattig1 rolleri
sorguladik. Bir baska kentin hinterlandi olma roliinii kabul eden kentin, s6z konusu merkezin ¢evresinde olusan
bir entegrasyonun pargasi haline geldigini tespit ettik. Tarihsel siirecte, Aksaray’in bagl oldugu bir “Konya
Entegrasyonu” olusumunun gerceklestigini ve Osmanli fetihlerinden sonra bu entegrasyona tabi unsurlarin iktisadi
bir gerileme evresi yasadigi sonucuna vardik. Ugiincii boliimde; Aksaray 6zelinde, cografyadan kaynaklanan
dezavantajlar1 sorguladik. Limana sahip olmayan ve demiryolu ulasim hatlarinin disinda kalan Aksaray’da
iiretilecek mallarin; uzmanlk ve sermaye gerektiren, nitelikli mallar olmalarinin gerekliligi yoniinde ¢ikarimlar
yaptik. Calisma boyunca; Aksaray ekonomisinin giincel goriiniimiinii sekillendiren tarihsel arka planin bir
degerlendirmesini yapmig olduk. Lojistik kaynakli cografi dezavantajlarin olumsuz etkilerini azaltmak iizere;
kentin demografik yapisin1 uzmanlik sahibi bir iggiicline doniistiirmek gerektigi sonucuna vardik.

Anahtar Kelimeler: Aksaray, Tktisat Tarihi, Tarihsel Lojistik ve Ticaret

A HISTORICAL EVALUATION OF THE EFFECT OF THE GEOGRAPHICAL
LOCATION OF AKSARAY CITY ON ECONOMIC DEVELOPMENT

Abstract

This study aims to discuss the importance of background and geographical features of a city for its economic
progress. Key consideration for the study is that the geographic location of a city being its destiny. It is foreseen
that ways to use it for economic progress do exist for cities. “Is environment the reason for human behavior that
shapes their economic behaviour?” and “How important is a town’s location and historical heritage for its
development potential?” questions asked as the focal points of the study. The first chapter of the study aims to
examine the cause of differences in population growth rate for cities in different locations. Then discussed how
emerging population density can evolve into forming a city. It is concluded that this process, “city identity” as it’s
named in this study, cause such cities affect nearby settlements. Second chapter investigates the roles imposed to
surrounding cities by those that achieved to become political civic centers. It is concluded that the hinterland cities
become a part of an integration around the subject economic centers. Also, it is concluded that, the “Konya
Integration”, which also includes Aksaray, suffered an economic decline after it has been conquered by Ottomans.
Third chapter discusses Aksaray’s disadvantages inherited from its geography. It is deducted that goods to be
produced in Aksaray, which has no coasts and is distant to railways, should be meritable goods that require
expertise and capital. Throughout the study, the historical background that shapes modern day Aksaray economy
is evaluated. It is suggested in the study that Aksaray should evolve its demography into skilled labour in order to
avoid the negative effects of its logistic disadvantages of its location.

Keywords: Aksaray, Economic History, Historical Logistics and Trade.
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1.GIRiS

Neolitik ¢agdan giiniimiize kadar diinya lizerinde beliren kentlere bakildiginda bu
kentlerin tarih sahnesine ¢ikis sekilleri farkli sebeplerden olsa da tarih boyunca insanlarin
kentlesme dogrultusundaki yerlesim yeri tercihleri, su ve gida kaynaklariin bol oldugu cografi
konumlar {izerinde olmustur. Tarih sahnesindeki kentlerin iktisadi a¢idan basarilarinin yargici
ise; yine bizzat tarihin kendisi olmustur. Gegmisten giliniimiize kadar gelebilen tiim kentler bu
acidan “basaril” olarak addedilebilmekle birlikte, basar1 seviyelerinin birbirlerinden farkli
oldugunu sdylemek icap eder. Benzer kosullarda baslangic yaptiklar1 halde, tarih sahnesinde
beliren kentlerin bazilar1 kdy, kasaba gibi kiigiik yerleskelerden metropollere doniisiirken;
bazilar1 yok olmustur. Bu calismanin temel konusu Aksaray kenti 6rneginde hangi yerlesim

noktalarinin basaril tercihler siifina girdigini tartismak olacaktir.

Calismanin ilk boliimiinde kent hiiviyeti kazanmanin nasil oldugu ve tarihsel ekonomik
organizasyonlarla kentlerin rol paylasimlar1 iizerine bilgiler verilecektir. Ikinci bdliimde
Aksaray’in tarihsel iktisadi yapisina deginilecek, Selguklu donemi boyunca Aksaray’in da
uydusu oldugu Konya entegrasyonuyla Istanbul entegrasyonu arasindaki gii¢c kaymasi ve bu
entegrasyonlarda Aksaray’in tistlendigi roller agiklanmaya calisilacaktir. Calismanin sonug
boliimiinde ise Aksaray 6zelinde kentlerin lojistik zafiyetlerinin gilincel iktisadi tabloya etkisi
kiyaslanip, kentin iktisadi tarihinden c¢ikarsanan bilgiler cercevesinde ¢6ziim Onerileri

sunulacaktir.
2. KENT HUVIYETI, REKABET VE ROL PAYLASIMI

Calismanin temel sorunsalina bakildiginda tizerinde durulmasi gereken konulardan ilki;
cografi konum degiskeninin arzu edilen cevaplart vermeye tek basina yeterli olup olmadigina
tartismak olacaktir. 19.Y'Y sonlarindan itibaren, Darwin’den etkilenen “Cevreci Determinizm”
akiminin yonlendirdigi ve Le Play’in sosyolojik ¢ercevesini c¢izdigi tlizere; toplumsal
orglitlenme bigimleri ve beseri faaliyetlerdeki karakteristik 6zelliklerin, fiziki ¢evre tarafindan
sekillendirildigi hususunda bir agirlik olusmus durumdadir (Ozgii¢ & Tiimertekin, 2000, s. 196-
205). Bu tek yonlii “Determinist” ¢oziimlemeye karst cikarak, insanin fiziksel g¢evreyi
sekillendirmekteki roliinli savunma yoniinde bir agik kapi birakma egilimi ise; cografya

literatiriinde “Possibilizm” olarak bilinmektedir.

Braudel; fiziksel ¢evrenin etkisini 6nemle belirtmekle birlikte, insan ve onun temsil ettigi
kimlige de 6nemli bir yer ayirir: “Uygarliklarin gergeklikleri, cografi yerlesimlerinin getirdigi

zorlamalara veya sagladigi avantajlara bagimlidir; kazanimlar lizerindeki pay1 ne kadar yiiksek
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olsa da cevre her seyi agiklamamaktadir”. Belirli cografi konumlar {izerindeki uygarliklari izah
ederken, mekan kavramini kullanmaya 6zen gosterir. Fiziksel ¢cevre ve lizerindeki beseri unsuru
bir biitiin olarak s6z konusu mekanin maddi dokusu seklinde tanimlamis olur (Braudel, 2014,

5. 39-46).

Cografi yerlesimler iizerinde yasayan insan topluluklarinin beseri nitelikleri ve inga
edecekleri Ozgiin kimlikleri, {izerinde bulunduklart cografi konumun nitelikleri kadar
onemlidir. Yerlesim yeri sakinlerinin sahip oldugu gii¢lii siyasal organizasyonlar kurma
becerileri, rakip siyasal organizasyonlar karsisinda kendilerini koruyabilme kapasiteleri, tabiata
veya rakiplerine Ustilinliik saglayacak teknikler gelistirebilme diizeyleri gibi insana 6zgii
degiskenler, siipheye yer birakmayacak sekilde bizatihi tarihin ve iktisadin 6zilinlii meydana
getirecektir. Yine de bu beseri unsur, fiziki ¢evresinin ve goreceli cografi konumunun cizecegi
kalin smirlar igerisinde, séz konusu 6zgilin kiiltiiriinii ve yetenekler biitlinlinii insa etmis

olacaktir.

S6z konusu yerlesim yeri iizerindeki beseri unsurun toplumsal orgilitlenme ve siyasi
tiniteler olusturma yolundaki yeteneklerini gelistirebilmesi i¢in; 6ncelikle kendi kendisine bazi
varolugsal sorular sormaya baslamasi, felsefi faaliyetlerde bulunmasi, giidiileyici hedefler
edinmesi ve belki de hedefe doniik i¢sel motivasyon saglayan bir inang sistemi gelistirebilmesi
gerekecektir. Bu bireysel i¢sel motivasyonun, parcast olunan siirlinlin geneline ve ortak
kimligine ait bir motivasyon haline doniismesi; ¢oban ve siirii metaforu igerisinde planli ve
tutarli sekilde yonetilerek yayilma stratejileri izleyebilen, toplulugun hayatta tutulmasini sansa

birakmayan bir siyasi organizasyon meydana getirmistir (Foucault, 2012, s. 101-117).

Yerlesim yeri sakinlerinin bir degerler sistemi gelistirebilmesi veya diger felsefi
faaliyetlerde bulunmasi, yerlesimin belli bir niifus yogunlugu ve isb6liimii agamasina eristiginin
gostergesidir. Niifus yogunlugu artmaya devam ettik¢e olugsmakta olan inang sistemi {izerinde,
ithtiyaca uygun giincellemeler yapilacak ve daha derinlikli bir kurgu olusabilecektir. Belki de
takip eden asamalarda bu inang sitemi ¢evre yerlesimlere ihrag¢ edilebilir nitelige ulasacaktir

(Tanili, 1981, s. 3-12).

Etki alan1 genisleyen bir inancin merkezi olmak, ya da bir bolgedeki arazinin ve taslarin
civar yerlesimlerin sakinleri i¢in kutsal hale gelmesi; gocler yoluyla yerlesimin niifusunu
arttirmasina da katki saglayacaktir. Bu anitsal taslarin kazandig: kutsallik ve ¢ekim merkezine
doniisme siirecine, Anadolu cografyasinda yasamis pek cok uygarliktan 6rnekler bulunabilir

(Watson, 2013, s. 88-113).
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Basit bir 6rnek vermek gerekirse; igerisinde putlarin muhafaza edildigi bir tapinaga, o
putlarin kudretine inananlar tarafindan, murada erebilme niyetiyle uzak yerlerden adaklar
getirilmekte oldugunu varsayalim. Tapmagin rahipleri, getirilen ihtiya¢ fazlasi gidalarn
yoksullara dagitmaya kalkisirsa, civar yerlesim yerlerindeki yoksullarin bundan haberdar
olmalar1 sayesinde s6z konusu yerlesim yerinin cazibesi artacaktir. Tapmagmn bulundugu
yerlesimde kagmilmaz bir niifus artis1 beklenecektir. Bu niifus artis1 da ucuz is giicili ve yeni is
kollarim1 beraberinde getirecektir. Varsayimsal ornegimizdeki gibi olsun ya da olmasin,
kaynaginin ne oldugu fark etmeksizin; bir yerlesim yerinde art1 deger olarak bilinen ilave bir
mal veya hizmet satinalma giiciiniin ortaya ¢ikisi, geri doniilmez bir gelisme siirecini
baslatacaktir. Bu durumda; sayilari sinirli dahi olsa, hayatta kalmak icin kendi gidasini kendi
basina iiretmekten azade olan sakinler barindiran yerlesimler, kent hiiviyeti kazanma yolunda

siradan koylerden daha biiyiik bir potansiyel barindiriyor olacaktir.

Ikinci asamada ise topraktan bagimsiz olarak ge¢imini saglayabilen, is boliimii ve
uzmanlagma sayesinde hayatlarini idame ettirmekte olan ziimrelerin yogunlastigi bir kent
hiiviyeti kazanilmis olacaktir. Kent ekonomisinin iiretim ve tiiketim iliskileri kaliplari igerisinde
bir iktisadi hayatin tanimlanamadig; liriinlerin pazara arz edilip satilmak degil, yalnizca tiretici
aile tarafindan tiiketilmek {iizere {iretildigi yerlesimlere, kent sifatini vermek miimkiin
olmayacaktir. Ulgener, kent ekonomisini var edenlerin kiiciik tacir ve sanat erbab1 oldugunu ve
bu ziimrelerin yoklugu halinde kent ekonomisinden sz edilemeyecegini belirtiyor (Ulgener,

1991, s. 21-37).

Kent hiiviyetini kazanmay1 basaran ve esit kosullarda bir baglangic yapmis olan kentler,
benzer miktarda niifus ve kaynakla kurulmus olsalar dahi; sans dahil herhangi bir sebep
yiiziinden tetiklenen ve aray1 agmaya baslayan kii¢iik farklarin, zaman igerisinde biiyiik farklara
yol agmasini beklemek gerekir. Niifustaki kiiclik bir nicelik avantaji, yuvarlanan bir kartopu
misali geometrik olarak artacaktir. Niifuslar arasindaki farklarm, kritik esikler asildiginda
askeri ve ekonomik giicte ugurumlar olusmasina yol agmasi beklenebilir, Boylesi asimetrik bir
denge, kaginilmaz olarak zayif olanin giiclii olana tabi olmasiyla sonuglanacaktir. Giiglii
yerlesimin zayif yerlesimi kendi ihtiyaglarmma hizmet eden bir uyduya doniistiirmesi, en
muhtemel sonuglardan olacaktir (Maisels, 1999, s. 217-251 ; Senel, 1995, s. 184-191).
Oppenheimer’a gore devletler; yani yerlesimler {izerinde kurulan siyasi olusumlar, kendisini
var eden dogalar1 geregi genisleme zorunlulugu tasir ve doygunluk sinirina ulagsalar bile

genisleyip bliylime egilimini stirdiiriirler (Oppenheimer, 2005, s. 95-104).
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Belirli bir bagkentin etrafinda kurulmus olan kadim imparatorluklar, egemenlikleri altina
aldiklar1 yerlesimlerden vergi toplayarak, cevreden merkeze dogru servet ve niifus transfer eden
ekonomik entegrasyonlardir (Ekholm & Friedman, 2003, s. 139-174). Bu entegrasyonlar ne
kadar uzun yasarsa, entegrasyon icerisindeki is boliimiiniin de o derece kalic1 hale gelmesi
beklenebilir. Adeta toprak bir kalibin igerisinde ilerleyen erimis metalin donup sekil almasi
misali katilagip belirginlesen ticaret yollari, yerlesimler arasinda bagimlilik yaratacak ve bir rol
paylasimini viicuda getirecektir. Entegrasyon merkezinin bagimlilik ag1 i¢erisindeki hiyerarsik
giiciine ilave olarak, ayni merkeze bagimli olan ikincil merkezlerin ¢evresinde de tedarik
zincirleri olusacaktir. Bir imparatorluk eyaletinin siyasi yonetim merkezi, gelecekte kurulacak
bir devletin baskentine doniisme potansiyeli tasiyor ve kendi icerisinde alt entegrasyonlar
barindirtyor olabilir. Ekonomik entegrasyona tabi kentleri bir arada tutan siyasi merkez, toprak
kaliba vurulan balyoz darbesi misali yikima ugrayarak egemenlik giiciinii kaybetse ve hatta
kadim entegrasyonun kentleri farkli farkli devletler arasinda paylasilsa bile; eski bagimliklar,
moloz yiginlar arasinda kalmis bir metal iskelet misali direng gosterecektir. Bu sonuca bir
ornek olarak; Imparatorluk bakiyesi topraklardaki sosyo-ekonomik aktivitenin, cetvelle gizilen

sinirlar tantmamasi gibi gilincel fiili durumlar ortaya ¢ikacaktir.

Yiizyillar icerisinde olgunlasan ve karsilikli bagimliliga doniisen bir tedarik zinciri
agmin, dig miidahale kaynakli yikim tesebbiislerine direng gostermesi beklenmelidir. Ancak;
tek basma bu direng¢ egiliminin, eski entegrasyonu bir arada tutmayi1 basarmasi beklenemez.
Cizilen yeni siirlan ve ylikseltilen yeni glimriikleri korumaya ¢alisan yeni bir silahl1 otorite i
basinda olacaktir. Eski entegrasyonun tiim parcalarmi olumsuz etkileyen bir kriz hali bas
gdsterecektir. Savaslar sonucu toprak kayiplari yasayan bir devlet,? kadim ticari entegrasyonu
icerisindeki merkezlere erisimini kaybettiginde, kaybedilen ticari merkezin vazgecilmezligi
nispetinde zarar gorecek ve belki de felce ugrayacaktir. Kangren olan bir uzvun ampiitasyonu
sirasinda saglikli dokulardan da feragat edilmek zorunda kalinmasi misali, baz1 entegrasyon
pargalar1 ekonomik acidan islevsiz hale gelebilecektir. Eskiden ticaret yollar1 tizerinde 6nemli
vazifeler yliklenen bir kent ekonomik faaliyet ve niifus bakimindan kiigiilmeye
stiriiklenebilecektir. Kentler ticaret yollarinin ayak izleri iizerinde dogar ve gelisir, diyen
Pirene’nin 1925 yilinda tanimladigi formiilasyon (Pirene, 2005, s. 101); esasen kentlerin

gerileme siirecine dair de ipuglar1 vermektedir.

2 Roma Imparatorlugu’nun deniz yoluyla baskente baglanan ve ¢ok iyi isleyen tahil tedarik zinciri;
toprak kayiplar1 sonucunda koptugunda, imparatorluk biiylik bir gida krizi ile karsilasmisti (Temin,
2013, 5. 97-113).
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3. AKSARAY’IN TARIHSEL IKTiSADi YAPISI VE MiRASI

Sunmakta oldugu gida kaynaklar1 cezbedici olan ve Asikli Hoylik ¢evresinde yapilan
arkeolojik kazilar sayesinde 9000 yildir yerlesik hayata ev sahipligi yaptig1 anlasilan Aksaray
topraklari, Antik ¢agda tas doseli yollar ile ticaret agina baglanmistir (Giilgur, 1999). Aksaray-
Nevsehir giizergahinda halen kalintilar1 bulunan tas doseli yollar, Antik Cag’da Aksaray’in ana
ticaret yollar1 lizerinde yer alan bir niifus merkezi oldugunun ispatidir. Acemhdyiik olarak
bilenen Prushanda, Asurlu tiiccarlarin daimi temsilcilik kurdugu yerel bir ticaret merkezine
dontismiustiir (Kamis, 2017). M.S.17°den sonra Colonia Archelais adiyla anilan bir Roma
kentine déniisen yerlesim, Roma Imparatoru Cladius (M.S.41-54) doneminde bayindirlik
faaliyetlerine sahne olmustur (Ramsay, 1960, s. 314).

Anadolu’yu bastan basa gegerek, Ege’yi Iran’a baglayan ana ticaret giizergahi olan Kral
Yolu (Yiik¢ii & Atagan, 2011); Ankara (Gordion) {izerinden ilerleyerek, yolu uzatmak pahasina
Konya ve Aksaray’1 devre dig1 birakmaktadir. Buna gore; bu donemde Kapadokya bolgesi ve
Anadolu’nun giivenli yol kabul edilen transit ticaret giizergahinin disinda kalmistir. Buradan
cikarilmast gereken ders, bir ticari entegrasyonun olusumu sirasinda bir araya gelecek
parcalarin ¢atisma halinde olmamalar1 gerektigi sonucu olabilir. Ideal durum; pargalar arasinda

doku uyumu saglayacak ortak bir kimlik mirasidir.

Orta Anadolu’yu hakimiyet altina alarak ticaret icin gereken giivenlik ve istikrar
saglayan Selcuklularin,? niifus ve ticaret bakimindan dnemli kentleri olan Konya-Kayseri-Sivas
baglantisinin en kisa giizergahi, Aksaray iizerinden geciyordu. Sivas’tan Erzurum ve iran
iclerine dogru devam eden bu giizergah; Sivas {lizerinden Tokat yoluyla Sinop limanina dogru,
Kayseri iizerinden Elbistan Yoluyla Halep’e dogru kuzey ve giliney baglantilarina kavusuyordu
(Turan, 1964). Selguklu doneminin kervan ticareti anayolu iizerinde yer almak, Aksaray’daki
niifus artisin1 ve ekonomik gelismeyi agiklamak i¢in tek basina yeterli degildir. Yol iizerinde
yer almak biiylimek i¢in yeterli olsaydi, Selguklu kervansaraylarinin her birinin etrafinda
kentlesme gormeyi beklemek gerekirdi. Halbuki bir yerlesimi kente doniistiiren itici giic; o

yerlesimin, satinalma giicii barindiran bir tiilketim merkezi olmasimi saglamaktir.

3 S6z konusu ticaret giivenliginin saglanmasinda Ahi teskilatinin miihim bir rol iistlendigi ibn Batuta
seyahatnamesinin Anadolu ile ilgili kisimlarinda tekrarlayan sekilde belirtilir ve Ahilerin yigitlikleri ve
misafirperverliklerinden 6vgiiyle s6z edilir (Ibn Battuta, 2005, s. 275-287).
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Seyahatnamelerde gegen refah artisini* kente yapilan yeni yatirimlara® ve transfer edilen niifusa
dayandirmak miimkiin goriinmektedir. Sultan II. Kiligarsalan tarafindan Aksaray’in bir
garnizon kenti haline getirilmesi (Ertugrul, 2015, s. 335-337), efektif talebi arttiracak taze bir
satinalma giicii eliyle kentin i¢ piyasasini canlandirmak sonucunu iiretmis olmalidir. Kentte inga
edilen kaleye yerlestirilen gaziler disinda, iicret karsiligi kentte yerlesmesi tesvik edilen ve
Azerbaycan ellerinden kente geldigi rivayet olunan biiyiik¢e bir zanaatkar ziimresinin varligi,
Nigdeli Kadi Ahmet’in 1333’te kaleme aldig1 eserinde nakledilmektedir (Ertugrul, 2015, s.
335-337). Aksaray’in bu donemdeki gelismislik diizeyini ¢agdasi olan Anadolu kentleriyle

kiyasladigimizda, kentin potansiyel barindiran bir Altin Cag yasadig1 sonucuna ulasilabilir.
3.1. istanbul’un iase Tedarik Entegrasyonu Icerisinde Aksaray’in Rolii

Savas zamanlarinda, sefer halindeki ordunun dénemsel lojistik ihtiyaclarini karsilarken
kullanilan menzil sisteminin (Halagoglu, 1981); baris zamanlarini da kapsayacak sekilde daimi
hale getirilmis benzer bir modeli Istanbul’un iase ihtiyaglarmi karsilamak icin kullanmis
oluyordu. Kapikulu ordusunun daimi ikametgahi olan baskent istanbul’daki fiyat enflasyonunu
kontrol altinda tutarak, askeri ve dolayisiyla yonetimsel maliyetleri sinirli tutmay1 esas alan
Osmanl1 iktisadi yaklasimi, Istanbul’un iase tedarikini giivence altina almak iizere; eyalet ve
vilayetlere ¢esitli 6devler paylastirmist1 (Gliran, 1986). Bu yiikiimliiliikleri ilk bakista bir vergi
gibi gormek zordur. S6z konusu ylikiimliiliikler; dnceden belirlenen bir bedel iizerinden,
devletin gosterdigi yerde, devletin belirledigi fiyat iizerinden, devletin belirledigi miktarda mal
satma zorunlulugudur. Bu tedarik yiikiimliiliikleri genel kabule gore vergi olarak kabule
edilmeseler dahi; geleneksel Osmanli vergi ¢esitleri arasinda sayilan Avariz-1 Divaniye’nin alt
basliklarindan olan ve “Siirsat” olarak bilinen angarya tipi ¢alisma ylikiimliikleri ile 6nemli
benzerlikler gosterirler. Stirsat yiikiimliiliigli ayni ve bedeni vergiler arasinda sayilabildigine
gore (Isbilir, 2002); baskente iase tedarik etme yiikiimliiliigiinii de vergi benzeri yiikiimliiliik
olarak kabul etmek yanlis olmayacaktir. Netice itibariyle; savag zamaninda ordunun sefer

giizergahi iizerinde uygulanmasi anlasilir olan olagantistii hal yiikiimliiliikkleri, bagkentin refahi

41321°de kenti ziyaret eden Ebu-1 Fid4; sahit oldugu Aksaray’1 sevingli, mutlu, miireffeh bir kent olarak
tarif ediyor. Aksaray’in yesillik oldugunu, bolca meyvesi oldugunu ve bunlarin Konya pazarina da sevk
edildigini belirtiyor (Yildirim, 2012, s. 36-37). 1333°te kentten gegen Ibn Battuta ise; kentin meyve
bahgeleri, baglar ve bostanlar ile ¢evrili oldugunu, Anadolu’nun en giizel beldelerinden oldugunu, kentte
dokunan ve kentin adiyla taninan essiz hali ve kilimlerin Hindistan ve Cin pazarina kadar ihrag
edildigine yer veriyor (ibn Battuta, 2005, s. 284-285).

> Claude Cahen, dénemin kaynaklarindan Ibn Said’e dayandirdigina gore; Aksaray’dan Konya’ya kadar
olan bolgedeki sulama kanallar1 aginin varligindan ve ekili alan bollugundan bahsediyor (Cahen, 2000,
s. 116-123).
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ve asayisi ugrunda olaganlasmis bir olaganiistii hal uygulamasi seklinde siirdiiriilmiis oluyordu.
Istanbul’un iasesi icin iistlenilen yiikiimliiliikler arasinda; baskentin celeplerine satilmak iizere
her yil Aksaray asiretlerinden 100.000 canli koyun gonderilmesi® ve Baruthane igin kara

barutun temel hammaddesi olan giihercilenin’ génderilmesi de bulunmaktaydi.

Asiretler tarafindan yapilan gocer hayvancilik, esasen kent merkezinde yapilan bir
faaliyet degildi. Yaylak ve kislak mintikalar1 arasinda, binlerce koyunluk biiyiik siiriilerle, yer
yer 500 km ‘lik rotalar takip eden go¢ dongiileri olarak; gocer asiretler tarafindan, kendilerine
tahsis edilen yaylak ve kislak alanlarda siirdiiriiliiyordu (Kutlu, 1987, s. 19-28). Istanbul’un
ihtiyac1 igin kendilerine verilen yiikiimliiliik, belirtilen sayida hayvani Istanbul’a teslim etmeleri
ve “rayic-i mutedile” (Giiran, 1986); olarak anilan ve piyasa fiyatinin altinda kalmis olan bir
O0demeye razi olmalariydi. Asiretler, bu faaliyetin karsiligi olan 6demeyi nakit olarak
aldiklarinda hak ettikleri iicretin altinda bile olsa kente nakit girisi saglamis olacaklardi.
Aksaray piyasasindaki para arzi artigi, piyasayt canlandirmaya ve iiretim yapmanin kiymetini
arttirarak atil kaynaklarin piyasaya siiriilmesine yardimeci olmus olurdu. Goriilecegi iizere;
Istanbul ile Aksaray arasindaki yiikiimliiliik tipi ticari iliskilerin, Aksaray ekonomisini

gelistirmeye yardim edecek bir ticari ortaklik sayilip sayilamayacagi hususu heniiz muglaktir.

Koyun yetistiricilerine verilen tedarik yiikiimliilligiin bir benzeri, giihercile tedarik
yiikiimliiliigl olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Aksaray Kalhanesi’nin ulasilan ilk belgeleri 1640
yilindan baslamak iizere (Ince, 2011); yillik 10 bin ila 27 bin vukkiye giihergileyi,®
Istanbul’daki Baruthane-i Amire’ye gonderme yiikiimliiliigii ve yine piyasa rayicinin 3’te 1’ine
denk gelecek bir ddemeyi,” Aksaray’m bagl bulundugu Nigde Muhasilligr’nin sorumluluk
sahasinda topladig1 vergi igerisinden alma hakki vardir. 1842 tarihli bir Osmanli arsiv belgesine

gore; gonderilen giihercilenin kalitesi Istanbul tarafindan onaylanana kadar, Aksaray

® BOA, C.BLD, 41/2011, H1244, aktaran Osmanl Belgelerinde Aksaray Vilayeti adli derleme (Koltuk,
2011, s. 126-128).

7 Giihergile: Mikroorganizma etkisiyle toprak yiizeyinde kendiliginden olusan Potasyum Nitrat
bilesigidir. Toprak yiizeyinde kiif benzeri bir tabaka halinde olusur. Uzerinde giihercile bulunan toprak
kiitleleri sulandirilip kazanlarda kaynatilarak saf giiher¢ile elde edilir. Toz haline getirilmis 1 6l¢ek odun
komiirti ve 1 olgek kiikiirte, 6 6lgek giihergile katilmasi ile tiifeklerde ve toplarda kullanilan kara barut
elde edilir (Goélen, 2006, s. 226).

8 Vukkiye = 1,28 kg karsilig1 olan bir Osmanli agirlik olgiisiidiir. Yiikiimliiliik miktar1 her y1l degisiklik
gosretebilmektedir. Savas durumunda veya stoklarin hizli azaldigi dénemlerde, yiikiimliiliiklerin yillik
ortalamanin 3 katina kadar yiikselebildigi anlasilmistir (Giil, 2013, s. 76-78).

° Koyun piyasasina kiyasla bu defa karsimiza gikan bir fark, giihergilenin resmi alicis1 olan devlete ait Baruthaneler
haricine satilmasi yasaktir. Glihergile ve barutun sivil satisinin yasak olmasi sebebiyle, s6z konusu piyasa rayici,
kagakeiliga doniik kara borsa fiyati olmak zorundadir ve bu mal cinsinde rayi¢ ifadesini kullanmak tartigmaya
aciktir (Ince, 2011).
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Snacagi’min bagli bulundugu Nigde Muhasilligi’nin 6deme yapmamasi istenmektedir'”

(Koltuk, 2011, s. 136-137).

Kalhanelerde genel olarak miilkiyetin sahibi devletin kendisi olurken, isletme giihercile
emini denilen sorumlulara gecici olarak tahsis edilir. Giihergile emini yillik olarak
yiikiimlendigi miktarda mamiilii iireterek devlete satar. Satig bedelinden maliyetler diisiildiikten
sonra kalan kisim, kendisinin kar1 sayilmis olur. Yiikiimlendigi giihercileyi tiretmek i¢in gerekli
olan giliher¢ile muhtevali toprak ve odun gibi hammaddeleri reayadan talep eder. Tiim diger
bedeni vergi tiirlerinde oldugu gibi, yine reayanin bu hizmet teklifini geri ¢evirme hakk1 yoktur.
Bu angaryayi yerine getirenler, yillik avariz yiikiimliiliiglini yerine getirmis sayilir ve savas
durumunda kendilerinden bagka bir ayni veya bedeni fedakarlik istenmez. Giihergile emini
tarafindan, hammadde getirme hizmeti karsiliginda reayaya resmi olarak 6denmesi gereken
clizi bir giindelik vardir; ancak piyasa rayicinin altinda oldugu i¢in halkin bu yiikiimliiliige pek
de goniillii olmadig1 anlasilmaktadir. Reayaya 6denen yakacak odun ve giihergile topragi
getirme bedeli piyasa rayicinin altinda da kalsa, bu sistem Aksaray’dan toplanan verginin bir

kisminin kentte kalmasini saglamis olmaktadir.!!
3.2. Kazanan istanbul Entegrasyonu, Kaybeden Konya Entegrasyonu

Selg¢uklu doneminin 1s1ldayan kentleri Konya, Kayseri ve Sivas ile olan kuvvetli baglarini
saglamlastiran Aksaray’in; Mogol istilas1 ve Karamanogullart doneminde Kayseri ve Sivas’in
farkli merkezlere tabii kentler haline gelmesine ragmen goreceli ticari oneminde dikkate deger
bir kayip yasamadig1 sdylenebilir. Ibn Batuta’nin Mogol istilasini takip eden déneme denk
gelen 1333 yilinda aktardigina gore; Aksaray’da dokunan essiz hali ve kilimler, Hindisatn ve
Cin’e kadar yayilan bir ihrag pazarma sahipti (Ibn Battuta, 2005, s. 284-285). Anadolu igerinde
kollara ayrilmakta olan Ipek Yolu, Aksaray’i da kapsiyordu. Ancak; Osmanli déneminde,

Ankara ile kiyaslandiginda Aksaray’in goreceli bir diisiis stirecine girdigi anlasilir.

10BOA, C.AS, 417/17286 nolu H.07.06.1258 tarihli belgenin miladi takvim karsilig1 16 Temmuz 1842
olmaktadir. Belgenin Aksaray Valiligi tarafindan Osmanli Belgelerinde Aksaray Vilayeti baslikli
derlemesinde paylasilan kopyasi esas alinmistir (Koltuk, 2011, s. 136-137). Valilik tarafindan yaptirilan
derlemede paylasilan Miladi 31 Aralik 1744 tarihinin hatali oldugu ve belgede gecen 57-58 senesinin
1157-1158 degil 1257-1258 oldugu sanilmaktadir. Belgede gecen talimatin muhatabi Nigde
Mubhassilligi, 1744 tarihinde heniiz ihdas edilmemistir.

' Reayanin giindeligi de istemeyerek, odun ve toprak getirme yiikiimliiligiinden kaytarmak igin gesitli
hilelere bagvurdugunu gézler Oniine seren ve bunlara karsi alinacak tedbirlerin konu edildigi argiv
belegeleri mevcuttur. Sultan III. Selim zamaninda bu isteksizliklerin had safhaya ¢ikmasi iizerine,
giihercile tedarigi siirecindeki isgiicii ticretleri iki katina ¢ikarilmistir (Cetin, 2001, s. 51-56 ; ince, 2011).
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Selguklular tarafindan Ankara’ya hi¢ bir kervansaray yapilmamis oldugu ve Osmanlt
donemindeyse Aksaray’a hi¢ bir kervansaray yapilmamig oldugu bilgileri; bu devletlerin
odaklandiklart ticari stratejiler lizerine fikir verici goriinmektedir. Yalnizca bu bilgilere
dayanarak, Osmanlilarin Aksaray’dan gecen yollara verdikleri 6nemle ilgili bir degerlendirme
yapmak spekiilatif olabilir. Selguklularin, Aksaray’da ticaret yollarmin gelisimi ig¢in
yapilabilcek her yatirimi halihazirda yapmis bulunduklar1 ancak; Ankara iizerinden gececek
ticaret yollarma en azindan kisitli bir deger atfettikleri sonucu ¢ikarilabilir. Basli bagina bir
arastirma konusu olabilecek bu alanda, simdilik sadece bu ¢ikarimin yapilmasi miimkiin

goriinmektedir.

Uzun yillar boyunca rekabet halinde oldugu Karamanogullari’n1 yikan Osmanlilar; bu
Beyligin olast mirasgilarinin tgiinci kez giiclenip Anadolu’daki Tiirk siyasi birligini
bozmamasi i¢in 1472’de Karamanoglu sarayimi yerle bir ettiler. Konya, Karaman ve Aksaray
zanaatkarlarmi ise; zorunlu iskina tabi tutarak Istanbul’a yerlestirdiler. Zorunlu iskanlar ile
amaclananin; Istanbul’u ekonomik olarak giiclendirmekle birlikte, eski Karamanoglu topraklari
tizerindeki ekonomik giicii elinde bulundurma avantajini lehine ¢evirerek Osmanlilara karsi
isyan edebilecek alternatif bir siyasi merkez olusturmaya doniisebilecek egilimlerin Oniine

gecilmesi oldugu sonucuna ulagilabilir (Baskan, 2012).

fran’dan gelen ipekli dokuma kervanlarinin Erzurum’dan sonra Istanbul’a dogru
izleyecegi yol, Tokat ve Amasya iizerinden gegiyordu (Geng, 2000, s. 273-274). Ticaret yollar
kaynakli ekonomik gii¢, Konya entegrasyonunun elinden almmisti. Halihazirda Osmanl
kimligi ile yeniden insa edilmis olan, Tokat, Amasya ve Ankara’dan gecen kuzey rotasi kentleri,
Osmanli doneminde insa edilen yeni kervansaraylardan ve yol sebekesinden de anlasilacagi
lizere (Miiderrisoglu, 1993, s. 20-31); aktif birer ticari merkez halini almiglardi. Zorunlu iskan
ve nakillerin de etkisiyle, Aksaray’in bu kentlere kiyasla kiigiilmeye devam etmesi kagimilmaz

olmustu.

Istanbul, liman sahibi bir kent olarak farkli iklimlere agilabilen bir kentti. Hem Karadeniz
kiyilarindan, hem de Ege Adalari’ndan ¢ok ¢esitli mallar1 diisiik lojistik maliyetleriyle satin
alabilirdi. Genis hinterland1 sayesinde ticaret segenekleri bol olan Istanbul’un ticaret partneri
olabilmek ve entegrasyon igerisinde avantajli bir rol iistlenebilmek, limansiz Aksaray i¢in hig
de kolay degildi. Vaktiyle Anadolu’nun vergilerini toplayarak kayda deger bir satinalma
giiciine sahip olan komsusu Konya kentine, kervan yollar1 lizerinden tarim {iirlinii satabilen
Aksaray kenti; ddnemin yeni giic merkezi Istanbul ile karli bir ticari iliski kurmak igin gok

karasal ve izole kaliyordu. Elbette, Osmanlilarin Istanbul merkezli iase organizasyonlari
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icerisinde Aksaray’a da roller verilecekti. Ancak; bu roller piyasa rayicinin altinda kalacak
sekilde Istanbul’a mal nakledip satma sorumluluklarrydi ve calismanin farkli kisimlarinda

deginildigi gibi; kentin ekonomik biiyltimesine olumlu katki sagladiklar1 da siipheliydi.
4. GEMILERIN VE LOKOMOTIFLERIN UGRAMADIGI BiR KENT

Liman sahibi olmanin bir kentin ticari rekabet gliciinde ne derece 6nemli oldugunu izah
edebilmek i¢in Roma doneminden kalma dikkat ¢ekici bir 6rnek mevcuttur. Buna gore; deniz
yoluyla Akdeniz’in en dogu ucundan en bati ucuna bir amfora yilik nakletmek, ayn yiikii at
arabasiyla 120 km uzaga tasimaktan daha ucuza gelmektedir (Lewis, 2009, s. 215). Roma
doneminden buharli lokomotifin icadina kadar gecen siire zarfinda karayolu ulagim
teknolojisinde kayda deger bir gelisme yasanmadig: dikkate alinirsa, Sanayi Devrimi dncesi
kosullarda Aksaray’in ekonomik biiyiime olanaklarimin dogal engeller ile sinirlandirilmig

oldugu anlasilir.

Temel yakit kaynaginin odun veya odundan elde edilen odun komiirii oldugu bir
donemde, orman varligi sinirli olan bir kentte gelisebilecek imalat kollar1 sinirli olacakti. Yogun
151 enerjisi gerektiren bir imalat kolunun Aksaray’da gelisebilmesi ve siirdiiriilebilir iiretim
yapabilmesi akla yatkin gériinmemektedir. Yakitlarin farkli merkezlerden taginarak Aksaray’a
getirilmesi i¢in ise; suyolu ulagimi gibi ekonomik bir lojistik secenegi Aksaray cografyasinda
mevcut degildi. Aksaray limansiz bir kentti ve gerek hammadde tedariki, gerekse iiretilecek

mallarin pazara ulastirilmasinda maliyetlere olumsuz etki eden bir dezavantaja sahipti.

Sanayi Devrimi siirecinde buharli lokomotiflerin icadi ile birlikte lojistik engellerin
tanim1 degismis ve limansiz kentler de demiryolu baglantisina kavustuklar1 dlclide biiyiik
pazarlara entegre olabilme avantaj1 yakalamislardi. Pazara ulagtirma olanagina sahip olmadigi
icin yalnizca yerel ihtiyaglar i¢in tarimsal iiretim yaparak, genis tarim arazilerini atil tutan
Ankara (1892) ve Konya (1896) gibi kentler demiryolu agina baglandiktan sonra hizla tarimsal
{iretim seviyelerini arttirmaya basladilar. Ortayl, Ingiliz konsolosluk raporlarina dayanarak
demiryolunun Ankara’ya ulagmasini takip eden 4 yil igerisinde bugday tiretiminin 8 milyon
kileden 15 milyon kileye ulagtigini, bir anlamda ikiye katlanmis oldugunu belirtiyor (Ortayls,
1981, s. 93-95).

Rusya’dan gelen bugdayla karsilanan Istanbul’un iasesi artik Anadolu’dan karsilanmis
oluyordu. Odenen yiiksek nakliye maliyetlerine gerek kalmadig: icin Istanbul’daki bugday
fiyatlar1 diinya piyasalarindaki diizeye diismiis oluyordu. Arz tarafinda ise; Demiryolu

oncesinde Ankara ve Konya kentlerindeki bugday fiyatlar1 diinya piyasasindaki fiyatlarin
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altindayken, demiryolunun gelmesi ile birlikte fiyatlar diinya piyasalarindaki diizeye yiikselmis

oluyordu (Ortayli, 1981, s. 94-95).

Anlagilacag lizere; pazara ulastirilamiyor oldugu icin mahsuliin para etmedigi ve
dolayisiyla ekim yapmanin anlamli olmadig1 tarim arazilerine, demiryolu sonrasinda bugday
ekiliyor ve atil kaynaklar ekonomiye kazandirilmis oluyordu. Demiryolu hatti Aksaray
tizerinden gececek olsaydi, bu firsatin Aksaray kentinin ekonomisi iizerinde de olumlu
yansimalar géstermesi beklenebilirdi. Bu dogrultuda, 1893’te Aksaray’t Adana’ya baglayacak
bir demiryolu hatt1 yapilmasi ile ilgili olarak Ingiliz sirketlerine etiit yaptirildigi, arsiv
belgelerinden anlasiimaktadir.'> Bu proje hayata gegebilse; Istanbul gibi biiyiik tiiketim
merkezlerine ve limanlara erisim firsat1 yakalanacakti. Ancak; boyle bir demiryolu imtiyazi
higbir sirkete verilmemistir ve Aksaray’in demiryolu baglantisi giiniimiizde hala

ger¢eklesmemistir.

Esasinda, Bagdat demiryolu hatt1 giizergahinin Aksaray’dan ge¢mesi de diistiniilebilirdi.
Ancak, Eskisehir-Konya giizergahi iizerinden gelen Berlin-Istanbul-Bagdat demiryolu hatti,
Konya-Aksaray-Nigde giizergahini degil; Konya-Karaman-Eregli-Nigde giizergahini takip etti.
Aksaray i¢in Onemli bir firsatin kaybedilmesi anlamima geldigi asikardir. Bu durumu,
Aksaray’da demiryolu baglantis1 kurulmasini gerektirecek bir yer alt1 kaynagi bulunmamasina

baglamak miimkiindiir. MTA haritalarma gore;"?

Konya-Karaman arasindaki demiryolu
giizergah1 krom madenleri yoniinden zengin bir sahadan gegmektedir. Demiryolu giizergahini,
istifade edilecek hammadde rezervleri ilizerinden geg¢irmek isteyen Alman sermayesinin

¢ikarlar1 goz oniine alindiginda (Earle, 2003, s. 33-56); bu durum gayet anlasilabilir olmaktadir.
5. SONUC

Melendiz’in suladig1 bereketli topraklar {izerinde kurulan Aksaray, kervan ticareti yollar1
tizerindeki konumu sayesinde gelisme firsat1 yakalamistir. Cografi konumu itibariyle limansiz
bir kent olarak kurulmus bulunmasi ise; kentin belirli bir biiylime limiti ile kisitlanmasina yol
acmustir. Ulastirma olanaklari géz Oniinde bulunduruldugunda, kent belirgin lojistik
dezavantajlara sahiptir. Sel¢uklu Sultani II. Kiligarslan tarafindan daimi bir ordugah ve

garnizon haline getirilmesi kentte ilave bir satinalma giicii yaratarak kentin biiylimesini

12 BOA, Y.PRK.TNF, 4-3, H.1311, aktaran Osmanli Belgelerinde Aksaray Vilayeti adli derleme
(Koltuk, 2011).

13 Bakiniz: Konya, Karaman ve Aksaray illeri maden rezerv haritalar1 (MTA, Konya Ili Maden ve Enerji
Kaynaklari, 2010) (MTA, Aksaray Ili Maden ve Enerji Kaynaklari, 2010) (MTA, Karaman Ili Maden
ve Enerji Kaynaklari, 2010).
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hizlandirmigtir. Aynt donemde kente disaridan getirilip yerlestirilen zanaatkar ziimresi de
kentin belirli imalat kollarinda ihrag edilebilir iiretim yapar hale gelmesini saglamistir. Tarihsel
olarak bakildiginda, karsilagtirmali stiinliikler agisindan kentin en 6nemli ihracat kalemleri

marka degeri tasidig1 kabul edilen Aksaray hali ve kilimleri olmustur.

Kentte yakit veya metaliirjik kaynaklarin bulunmamasi, agir sanayi kurulmasina olanak
vermedigi gibi; demiryolunun yoklugu da kentte sanayi tesisleri kurulmasini kisitlamistir.
Aksaray’da, ulastirma maliyetlerinin oransal oneminin yiiksek oldugu imalat sektorlerini
gelistirmek pek mantikli gériinmemektedir. Daha 6nce kendiliginden ortaya ¢ikmis ve basarisi
smanmig bir model olarak; marka degeri barindiran, muhtemelen yiiksek gelir grubuna hitap
edecek iiriinler iiretilmesi denenmelidir. Uretilecek iiriinlerin birim basina nakliye giderleri,
irlinlin toplam satis degeri igerisinde ne kadar kii¢lik bir orana sahip olursa; lojistik kaynakli
kisitlar o derecede 6nemsiz hale gelmis olacaktir. Eskilerin deyimiyle, “yiikte hafif, pahada
agir” Urlinler gelistirmeyi hedeflemek gereklidir. So6zii edilen iiriinler, ya marka degeri
barmdiran iiriinler ya da maliyet kalemleri igerisinde tasarim ve miithendislik oran1 yiliksek olan

yiiksek teknolojili tirtinler olmalidir.

II. Kiligarslan doneminde garnizon kenti haline gelerek sinanmis ve basarisini gostermis
olan, ilave satinalma giicii enjekte etme ve nitelikli iggilicii barindirma modeli; giiniimiizde
tiniversiteler ve teknoparklar yoluyla denenebilir. Garnizon kent olmanin giiniimiizdeki
karsiligi, egitim ve saglik turizmine ev sahipligi yapmak seklindedir. Kente egitim amaciyla
gelecek Ogrencilerin bu kapsamda katki saglamalar1 arzu edilen bir gelisme olur. Disaridan
kente gelip yerlesme yoniinde cezbedilecek nitelikli isgiicii; yukarida belirtilen katma degeri
yiiksek mallar {iretilmesine katki saglayabilir ve kendilerine 6denecek tiicretleri kent ekonomisi
icerisinde harcayarak ilave bir satinalma giiciinii harekete gegirebilir. Nitelikli isgiicliniin iist
gelir grubuna uygun bir harcama aligkanligi gostermesi ise; marka degeri yiiksek iiriinler

tiretilmesi i¢in itici glic saglayabilir.
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Extended Abstract
Summary

Research Problem

This study aims to discuss the importance of background and geographical features of a city for
its economic progress. Historical features and those features’ effect on economic growth
of historical cities, Aksaray in particular, are discussed. Information on Aksaray’s
economic history is investigated based on trade routes, aquatic resources and its
competitive and cooperative behavior. In the context of its location with respect to trade
routes and its logistical capabilties, information about its competitive power against other cities,
its tendencies for cooperation and integration is provided, in line with this information an
analysis of the economic history of Aksaray is conducted. The reasons why Aksaray did not
benefit from the economic dynamism of Anatolia on the major historic trade routes’
path are analyzed and Aksaray’s historical economical heritage from Seljuk and
Ottoman Empires is discussed briefly.

Research Questions

Main questions asked in this study are: “Does geographical environment shape the individual
and societal economic behavior?”, “Is the main determinant of a town’s economic role it’s
interaction with the surrounding settlements and its position against them?”, “How effective is
a town’s location and historical heritage on its economic potential?”’, and “What lessons can be
learned for Aksaray from its past in order to esablish a development strategy for future?”.

Literature Review

It is discussed that using human factor’s historical characteristics that emerged as a result of
their historic experiences as an input is necessary. “A town’s location is it’s destiny” statement
is deemed as the focal point of the analysis in the study. However, it is also suggested that one
can search ways to turn it into an advantege. Study also aims to present a conceptual discussion
based on Le Play’s deterministic approach, and Braudel’s authenticity of human factor
description.

Investigations and Findings

The first chapter of the sudy investigates the criteria of settlement of human element. Population
growth diversity for different cities, founded on different locations is examined based on their
development process and their interaction with their environment. The study questions howt
the emerging population density leads to the establishment of a town by people’s division and
specialization of the labor. It is concluded that this process, “city identity” as it’s named in this
study, cause such cities affect nearby settlements. It is also shown that such process for various
cities can include different stages and advantegous cities can economically control its
surrounding cities.

The second chapter investigates the process of role delegation of cities, that have become
political civic centers, on its surrounding cities. The process of a cities way to become another’s
hinterland by being a part of an integration is also investigated in the study. It is seen that the
role inherited by the assumed function of a city in an integration becomes its permanent identity
because of labor specializaton and demographics shaped as a result of being a part of an
integration. The effect of different integrations’ rivalry on cities that assume the peripheral role
in an integration is also investigated. It is found out that co-dependency between cities in an
integration is still valid in modern day. Also, it is concluded that, the “Konya Integration”,
which also includes Aksaray, suffered an economic decline after it has been conquered by
Ottomans.
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The third chapter questions Aksaray’s disadvantages inherited from its location. Aksaray, being
an inland city, has no coasts. Melendiz brook, that serves the agriculture, is not suitable for
water transportation. Aksaray’s product variety to export is largely restricted because of having
no access to coasts and railways. Because high logistic costs, producers have no valid reasons
to produce goods that can no be sold at an affordable price. Logistically disadvantaged cities
must have the ability to produce goods that can compensate the high logistic costs per unit.
Thus it can be suggested that the goods to be produced in Aksaray have to be expertice and
capital intensive goods that require relatively higher technology.

Results and Conclusions

Throughout the study, the historical background that shapes modern day Aksaray economy is
evaluated. Historical logistic and demographic factors are studied as the bases of
Aksaray’s modern economic outlook and the connections between Aksaray as a
historical garrison town and its modern status is presented.

It is suggested in the study that Aksaray should evolve its demography into skilled labour in
order to avoid the negative effects of its logistic disadvantages of its location. It is deducted
that current demographic state of Aksaray is also linked by it’s history, being a garrison town
for centuries. As a result, it can be suggested that public investments that would create job
opportunities can encourage immigration and increase the population density. It is concluded
that supporting the high education establishments in the city can provide solutions to both
concerns.

Keywords: Aksaray, Economic History, Historical Logistics and Trade.
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