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AVRUPA EMPERYALIZMININ ASAMALARI: OSMANLI AKDENiZ’INDE AVRUPA
TiCARETI (1700-1830)

Necmettin AYGUN*

Ozet: XVIII. yiizy1la kadar diinya ekonomisinin agirlik merkezi Akdeniz’di ve Dogu Akdeniz cografyasi-
nin hakimi de Osmanli Devletiydi. Genis bir cografyaya sahip olmanin getirdigi énemli bir hammadde
zenginligi s6z konusuydu. Bu zenginlik i¢ ve dis ticareti, miibadeleyi gerektirmisti. “Arz1 kit talebi bol”
veya “ucuz, zengin hammadde kaynag1” goriintiisii veren Osmanli ekonomisinin bu yonii yabanci devlet-
lerin dikkatlerini her daim Osmanli cografyasina yonlendirmistir. Ham pamulk, tiitiin, yiin, iplik, tiftik, kok-
boyasi, keten tohumu, mese palamudu, incir, iizlim, deri, kuru meyve ve hububat Avrupa’ya ihrag¢ edilen
Osmanli iiriinleri arasinda basi ¢cekmekteydi. Dogu Akdeniz tasimaciliginda Avrupali devletler icerisinde
en etkilisi olan Fransa’nin 1789 Devrimi sonrasinda yayilmaci nitelikli savaslara girmesi, tilkenin dis ilis-
kilerinde diizelmesi zaman alacak kayiplara yol agnisti. Ingiliz donanmasinin limanlar1 ablukaya almasi
Dogu Akdeniz cografyasiyla en siki iktisadi iliskiler agina sahip olan Marsilya’nin D. Akdeniz ile arasin-
daki baglart koparmisti. Napolyon Savaglari biitiiniiyle sona erdiginde (1815) ise Fransa’nin Osmanli pa-
zarlarindaki etkinligi gerilemis; Livorno, Trieste ve Cenova limanlari Marsilya limaninin roliinii iistlenmis-
lerdi. Avrupa’nin savaglar ve kamplagmalar ile mesgul oldugu bu donemde, Osmanli azinliklar1 Rumlar ile
Avusturya ve Rusya, XVIII. yilizyilin sonlarina dogru Osmanli pazarlarinda 6ne ¢ikmaya baglamislardi.
Ambargo altindaki Fransiz ve Italyan limanlarina hububat ve daha baska yiyecek esyasi tastyan Osmanli
Rumlar1 6nemli servetler elde ettikleri gibi, bunlardan bir kismi1 uluslararasi ticaretin nimetlerinden daha
fazla yararlanmak icin yabanci iilke korumasina girmeye baslamislardi.

Anahtar Kelimeler: Osmanli Devleti, Akdeniz, Ticaret ve Tasimacilik, Avrupa ve Emperyalizm

STAGES OF EUROPEAN IMPERIALiSM: EUROPEAN TRADE IN THE OTTOMAN MEDi-
TERRANEAN (1700-1830)

Abstract: Up to the eighteenth century, Mediterranean was the center of gravity of the world economy and
the Ottoman Empire was the dominance of the eastern Mediterranean geography. There was an important
raw material richness brought about by having a wide geography. Therefore, it was necessary to having
domestic and foreign trade and also exchange system. This aspect of the Ottoman economy, which gives
the image of “scarce supply, demand plenty” or “cheap and rich source of raw materials” which, has direc-
ted the attention of foreign states to the Ottoman geography of every continent. Raw cotton, tobacco, wool,
yarn, mohair, roots, flax seeds, oak, figs, grapes, leather, dried fruits and cereals were taking the lead among
the Ottoman products that were exported to Europe. France, which was the most influential power among
the European states in Eastern Mediterranean transport, has entered into widespread wars after the 1789
Revolution, and it has taken time to recover from the external relations of the country. While the Marseille
had the strongest economic relations network with the Eastern Mediterranean geography, the siege of ports
by British navy broke the ties between the East Mediterranean and Marseille. When the Napoleonic Wars
came to an end (1815), the influence of France in the Ottoman markets declined; Ports of Livorno, Trieste
and Genoa assumed the role of Marseille port. When the period that Europe is engaged in wars and grou-
pings, Austria, Russia and also minority Greeks in the Ottoman Empire, began to stand out in the Ottoman
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markets towards the end of the eighteenth century. While Ottoman Greeks got great wealth while carrying
cereals and other kinds of food to the French and Italian ports under the embargo, some of the Greeks had
begun to enter foreign country protection in order to get more benefit from the blessings of international
trade.

Key Words: Ottoman Empire, Mediterranean, Trade and Transport, Europe and Imperialism

Giris

Osmanli Devleti, cografi konumunun uygunlugu nedeniyle uluslararasi ticaret ile daima
i¢ ice olmustur. Thtiya¢ duyulan ancak iilke i¢inde bulunmayan maddelerin disaridan temin edil-
mek istenmesi ve siyasi fayda elde etme amaciyla uluslararasi politikada yer edinme diisiincesinin
yani sira giimriiklerden hazineye 6nemli miktarlarda gelir gelmesi uluslararasi ticaretin devamli-
ligim gerektirmistir. Zira devletin cografyasi {i¢ eski kitay1 birbirine baglar konumdadir. Tarihi
kervan yollar1 ve bunlar ile irtibatli limanlar Osmanl cografyasinda veya bu cografya ¢evresin-
deydi. Piyasada mal arzinin miimkiin oldugunca bol, kaliteli ve ucuz olmasi ekonomide takip
edilen ana iktisadi ilke oldugundan, devlet kurulusundan 1838’e kadarki siirecte ithal giimriik
oranlarim diisiik seviyede tutarak i¢ piyasayi rahatlatmay1 hedeflemistir.

Akdeniz’de insan yasami genelde zeytin, liziim ve bugday’a bagimliydi. Bilhassa ekme-
gin ana maddesi olmasi bugdayin 6nemini artirmaktaydi. Siklikla goriilen kuraklik ve salgin has-
taliklar bugday1 onemli bir siyasi ve ekonomik meta haline getirmekteydi'. Bunun bilincinde olan
Osmanli, Akdeniz ve Karadeniz’de 6nemli bugday iiretim sahalarini ele gecirmis ve yonetmistir.
1830’lara kadar bu trafigin Osmanli’nin denetiminde oldugunu séylemek miimkiindir. XVIII.
yiizyila kadar diinya ekonomisinin agirlik merkezi Akdeniz’di ve Dogu Akdeniz cografyasinin
hakimi de Osmanl1 Devletiydi. Genis bir cografyaya sahip olmanin getirdigi 6énemli bir ham-
madde zenginligi s6z konusuydu. Bu zenginlik i¢ ve dis ticareti, miibadeleyi gerektirmisti. “Arzi
kit talebi bol” veya “ucuz, zengin hammadde kaynag1” goriintiisii veren Osmanli ekonomisinin
bu yonii yabanci devletlerin dikkatlerini her daim Osmanli cografyasina yonlendirmistir.

1486°da Umit Burnunun kesfi ile uluslararasi ticaret yollar1 yer degistirmeye baslayinca
Osmanli Devleti ticaretten elde ettigi vergi gelirlerini kaybetmemek ve bir 6nlem olarak Batili
devletleri Akdeniz ticaretine ¢ekmek igin yeni stratejiler gelistirmis, 1535’ten itibaren Avrupa
devletlerine verilmeye baslanan kapitiilasyonlar bu bakimdan arag¢ olarak kullanilmigtir. XVIL.
yiizyila kadar Akdeniz tasimaciliginda/ticaretinde Venedik ve bir 6l¢iide Fransa’nin iistiinliigii
s0z konusuydu. Uzakdogu mallar1 genelde Osmanli topraklarindan gegerek Venedik’te birlesir ve
buradan Avrupa’ya dagitilirdi. XVIII ve XIX. yiizyillarda sanayiye doniikk hammadde iiretimi ve

* Prof. Dr. Aksaray Universitesi Fen Edebiyat Fakiiltesi, Tarih Bolimii.
! Fernand Braudel Yonetiminde Akdeniz, s.31.
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bu tiretime dayali ihracatta dnceki dénemlere oranla énemli artiglar goriilmesine ragmen?, Cografi
Kesiflerin Avrupa devletlerini agik deniz ticaretine sevk etmesi, Avrupa ile Osmanli limanlari
arasinda gergeklesen tasimaciligin Diinya geneline gore onem kaybetmesiyle sonuglanmusti.
1600-1750 arasinda Diinya ticaretinde fiziksel genisleme s6z konusuydu ve baz1 bolgelerde ticari
islem hacmi biiylimekte iken bazilarinda durgunluk veya gerileme yasanabiliyordu. Bu miinase-
betle, XVIII. yiizyilda Ingiltere’nin sémiirgeleriyle yapmis oldugu ticaret, toplam dis ticaretinin
licte birine ulasmistr’. Ingiltere, Fransa ve Hollanda acisindan Akdeniz ticareti XVII. yiizyilda
islem hacmi olarak gittikce biiylimekle birlikte, Diinya ticaretine gore kiigiilmekteydi. XVI. yliz-
yilin sonunda veya XVII. yiizyil baslarinda Dogu Akdeniz ticareti Fransa’nin toplam dis ticareti-
nin %50’sini olusturuyor iken, bu durum 1789°da %5’e gerilemisti. Ingiltere i¢in diisiis daha kes-
kindi. XVII. ylizyilin ortasinda %10’dan XVIIIL. yiizyilin sonunda %1’e. Boylece X VIIL. ylizyilin
sonlarma dogru Fransa ve Ingiltere’nin Dogu Akdeniz ile olan ticareti, ilgili devletlerin toplam
dis ticaretinde %10’un altina diismiis durumdaydi. Mesela, 1710-1790 yillar arasinda Marsilya
limanina giren gemi sayisinda Atlantik’ten gelen gemiler ile Akdeniz’den gelen gemiler, yiizyilin
ilk yarisinda basa bas iken, yiizy1l ortalarindan itibaren ve bilhassa 1770’lerden sonra Atlantik’ten
gelen gemiler ezici oranda farki agarak, sayica iistiin konuma gelmisti*. Yani yiizyilin ikinci ya-
ristyla birlikte okyanus ticareti, diinya ticaret ve tasimacilik iligkilerinin merkezine yerlesmeye
baslamustir. Bu durum ilgili devletler ve bilhassa Ingiltere agisindan bir gerilemenin degil; eko-
nomik iliskiler aginin okyanuslara dogru yer degistirmesinin isaretidir. Bu baglamda 1782-1796
siiresinde Ispanya’dan, Ispanya’nin Amerika kitasindaki somiirgelerine gerceklesen ihracat dort
kat; kolonilerden Ispanya’ya olan ithalat ise %1000 oraninda, olaganiistii derecede artmisti®. Ti-
caret ve tagimacilik iligkilerinde ortaya ¢ikan bu esash gelisme, Avrupa’da bir dizi sektérde ma-
mul mal iiretiminin fabrikalasma siirecine girmesi sonucu seri iiretimin artmasiyla daha fazla ham
maddeye ihtiya¢ duyulmasi ile iligkilidir. Benzer gelismeler neticesinde X VIII. yiizyilin sonlarina
dogru Osmanli Devletinin Avrupa ile olan iktisadi iliskilerinde ciddi bir canlanma yasanmusti.
Bununla birlikte, en azindan yiizy1l sonuna kadar olan siiregte Osmanli Devletinin Avrupa ile olan
ticaret ve tasimacilik iliskileri yerine, kendi limanlar1 arasindaki baglantilarin daha yogun olmasi
s6z konusudur. Osmanli limanlar1 iskenderiye, Izmir, Selanik ve Istanbul arasindaki tagimacilik
ayn1 limanlardan Avrupa’ya yapilan tasimaciliga gore daha 6nemli hale gelmisti: 1785te Isken-
deriye’ye ulagan veya buradan ayrilan 552 Avrupa gemisinin sadece 67 tanesi (%12,1) Avrupa
ile ticaret yapmakta iken, geriye kalan 485’1 (%87,9’u) Osmanli limanlar1 arasinda ticaret ve ta-
simacilik yapmaktaydi®. Yani XVIIL yiizy1l ortalar1 ile birlikte Osmanlinin kendi i¢ arz ve talebi
o6nemli bir ekonomik pasta olusturmaktaydi. XVIII. yilizy1l baslarindan yiizy1l sonuna kadar Ak-
deniz ve onunla irtibatli limanlarin ticaret hacimlerinde biiyiime gergeklesmistir. Bu baglamda

2 Geng, Devlet ve Ekonomi, 5.99-152.

3 Hobsbawm, Sanayi ve Imparatorluk, s.49, 135.

4 Eldem, French Trade in Istanbul in the Eighteenth Century, p.21.

5 Pearce, “British Trade with the Spanish Colonies, 1788-1795”, p.233.

6 Panzac, “Domestic Maritime Trade in the Ottoman Empire During the 18th Century”, p.197, 202.
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Iskenderiye, Izmir, Selanik ve Istanbul limanlari iizerinden Avrupa ve Rusya ile ekonomik faali-
yetler 6nemli seviyelerde devam etmistir. 1774 sonrasinda Karadeniz ulagiminin ilkin Rus daha
sonra da Avrupalilara agilmasi, yabancilarin Dogu’ya yonelmeleri i¢in yeni iktisadi firsatlar sag-
lamisti. Bu sayede Avrupa sermayesi yeni bir yayilma sahasi daha bulmus oluyordu. Napolyon
Savaslarina kadar Avrupa ile ger¢eklesen deniz tagimaciligi genelde Avrupali girisimciler tara-
findan yiiriitiilmiistiir. X VIII. yiizy1lin sonunda Iskenderiye ile izmir arasindaki ticaret ve tasima-
ciligin %78’i yabancilarin elindeydi’. Kisacas1t XVIIL. yiizyilin sonlarina dogru Osmanli merkezli
uluslararasi ticaret iligkilerinin yapisi, Klasik Donem ile benzerlik gostermeyecek derecede fark-
lilagmis durumdaydi. Bu doniisiimii kisaca su sekilde 6zetlemek miimkiindiir.

XV. yiizyil ve 6ncesindeki zayif merkezi devlet 6rgiitlerinin aksine XVI. ylizy1l baslarin-
dan itibaren Ingiltere, Fransa ve Ispanya’da i¢ barigin saglanarak giiglii merkezi kralliklarin ku-
rulmasi, bu devletleri Avrupa’da ve Avrupa disinda yayilma siyaseti uygulamaya yoneltmisti.
Denizasiri kesifleri de kapsayan bu gelisme Avrupa’nin cografi olarak genislemesine yol agmusti.
Habsburglar ile gergeklesen savaslar ile belirlenen siyasi ve askeri konjonktiir Osmanli Devletinin
ilk once Fransa (1835), sonra da Ingiltere’ye (1580) kapitiilasyon vermesine yol agmistir. Kapi-
tiilasyonlar ile birgok siyasi ve iktisadi imtiyaz elde eden batili devletler ve onlarin bayragi altinda
ticaret yapan diger Avrupali kii¢iik devletler, Osmanli egemenligindeki alanlara girerek Osmanli
ekonomik yapisinin degismesine yol agmiglardir. Gelismeler ayni1 zamanda Akdeniz’in kadim
tiiccar devletlerinin; Italyanlarin aleyhine olmustur. Ge¢ Ortagag’da diinya ticaretinin merkezi
olan Akdeniz, XVI ve XVII. yiizyillarda Portekiz ve Hollanda’nin 6nciiliigiinde gelisen okyanus
ticareti nedeniyle onem kaybetmeye baslamisti. XVII. ylizyilin genelinde Osmanlilar ile savas
halinde olmasindan dolay1r Venedik’in Dogu Akdeniz’deki ticareti gerilemisti. Ingiltere ve
Fransa’nin kendi tekstil endiistrilerini gelistirmeleri italyan devletlerinin bu pazarlar1 kaybetme-
lerine ve pazari Kuzey Italya ve Giiney Almanya ile sinirlanmasina yol agmusti. Hollanda, Ams-
terdam’1 baharat antreposu ve diger mallarin piyasasi haline getirmisti. Bu durum en ¢ok Al-
manya’ya kadar satis yaparak Akdeniz’de baharat ticaretini elinde tutan Venedik’i etkilemisti.
1628’¢ gelindiginde dogudan baharatin tedariki ve Avrupa’ya dagitimi Ingiliz ve Hollandalilar
tarafindan gergeklestirilir olmustu®. Girit Savas1 (1645-1669) nedeniyle bozulan iliskiler karsi-
sinda Venedik, kismen kendi gemilerini kismen de Ingiliz, Fransiz ve Hollanda gemilerini kulla-
narak Akdeniz ticaretinde yer alma gayretinde olmustur.

Bati Avrupa Devletlerinin Akdeniz’de Ustiinliik Elde Etme Cabalar

Hollanda, ilk kez Temmuz 1612’de Osmanli Devletinden ticari imtiyaz elde edebilmis
olmakla birlikte, XVI. ylizyilin son ¢eyreginden itibaren ve bilhassa 1590’larda Hollandal1 tiic-
carlar Kibris, Kahire, Suriye limanlari, Halep ve Istanbul, (1650’lerde ise Izmir) ile ticaret yap-
maktaydilar. Osmanli cografyasindan pamuk, pamuk ipligi, tiftik, sof, yiin, ipek, baharat, kahve,

7 Panzac, “International and Domestic Maritime Trade in the Ottoman Empire”, p.202.
8 Venedik menseli 1628 tarihli rapor i¢in bkz. Inalcik, “Osmanli Para ve Ekonomi Tarihine Toplu Bir Ba-
kis”, s.31.
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deri ve hali alinmakta, karsiliginda Londra ve Flemenk ¢ukas1 gibi kaliteli yiinliiler ile seker ve
kahve gibi koloni iiriinleri getirilmekteydi. XVII. yiizyilin ortalarinda ise miibadeleye konu olan
mallarin kompozisyonu ¢ogunlukla tekstillere dayali olacak sekilde sinirlanmaya baglamisti. Yiiz-
yilin ortalarinda Lieden ve Haarlem’deki liiks Hollanda yiinlii dokumalarinda kullanilan tiftik i¢in
Anadolu en 6nemli tedarik sahasi olmustu. Yiizyilin ikinci yarisinda yiinlii dokuma sanayileri i¢in
gerekli olan yiin, Ispanya ve bilhassa Bat1 Anadolu’dan saglanmaktaydi. 1670’lerde Hollanda,
Anadolu yiiniiniin 6nemli bir ithalat¢isiyd: ve Ingiliz rekabetine ragmen Hollanda, Osmanl1 do-
kuma ham maddelerini Bati Avrupa’ya aktaran ana ithalat¢1 olmustu. XVII. yiizyilin ortalarina
veya 1670’lere kadar Hollanda nin Dogu Akdeniz ile olan ticareti Ingiltere ile basa bas veya ba-
zen dnde olacak sekilde devam etmekte iken, ayni1 yiizyilin son ¢eyreginde Ingiltere piyasaya
hakim olmustu®. 1680’lere kadar Ingiliz ve Hollandalilar Dogu Akdeniz’de Venedik ve Fransiz
ticaretinin biiyiik bir béliimiinii ele gegirmislerdi. Bu yillarda ingiliz ve Hollanda gukalar1 Fransa
cukalarindan daha kaliteliydi. Akdeniz ticaretine, daha ziyade korsan olarak giren Ingiliz ve Hol-
landalilar, Okyanus ticaretinden edindikleri deneyimler ve hiikiimetlerinden aldiklar1 destekler ile
Akdeniz’deki Fransiz ticaret Gistlinliigiinii kirmay1 basarmislar, 1636’dan sonra ise baskin olmaya
baslamislardi. Ingilizler, bu tarihten sonra Osmanli Devletiyle olan ticarette diger Avrupali rakip-
lerine gore istiin hale gelmislerdi. Ancak, Ortadogu’yu kargasaya siiriikleyen Canbuladoglu is-
yani'® gibi Celali isyanlari Osmanl cografyasindaki ekonomik istikrari engelledigi gibi ticarette
maliyetlerin artmasina ve vergi memurlarindan kaynaklanan yolsuzluklara yol agmisti. Benzeri
etkenler neticesinde Ingiltere, alternatif yollara (Rusya’ya) yonelmis; Fransiz ve Venediklilerin
ticari hakimiyetinde olan Halep gibi merkezler yerine Izmir gibi yeni taninan merkezlerde tutun-
mayi tercih etmisti''. Ingiliz yerli dokumaciligimn, yiin harig, biitiinityle ham madde ithalatina
bagli olmas1 6rneginde, gelismekte olan Avrupa sanayileri ham madde aramak i¢in Osmanl li-
manlarina dolusmuslardi. XVII. Yiizyilda bilhassa ingiltere, iilkenin kuzeybatisinda yer alan Lan-
caster’de gelismekte olan pamuklu dokuma sanayisini beslemek icin Bati Anadolu’dan yogun
sekilde pamuk ve pamuk ipligi satin almaktaydi. Ham yiin, tiftik, ipek, balmumu, sigir derisi ve
sahtiyan Avrupa’ya ihrag edilen diger iirlinler arasindaydi. Karsiliginda genelde kaliteli ve ucuz
yiinlii dokumalar (guhalar: Londra yiinliileri, Nimes sayaklar1, Languedoc’un mahut ¢uhasi), kur-
sun, kalay, demir, k&git, cam {iirinleri ve Dogu Hindistan Kumpanyasinin Asya’dan getirdigi se-
ker ve baharat gibi esya ithal edilmekteydi. Venedik dokumalarinin, bilhassa yiinlii kumaslarin
pahalilig1 karsisinda nispeten daha ucuz ve kaliteli, ayn1 zamanda renk c¢esitliligine sahip olan
Ingiliz ve Fransiz dokumalar1, 1640’larda ve bilhassa XVII. yiizyilin ikinci yarisinda Osmanl
piyasasini ele gecirmislerdi. XVII. yiizyilda Ingiltere, Dogu Akdeniz’de Venedik’in etkinligini

® Ayrintis i¢in bkz. Bulut, “The Role of the Ottomans and Dutch in the Commercial Integration Between
the Levant and Atlantic in the Seventeenth Century”, p.201-216.

10 Griswold, Anadolu’da Biiyiik Isyan 1591-1611, Istanbul 2000.

! Ingiliz tiiccarinin Halep’te karsilastiklar piyasa sartlari, cekirge saldirilari ve salgm hastaliklar gibi ge-
lismeler hakkinda bkz. Ambrose, “English Traders at Aleppo (1658-1756)”, pp.246-267.
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devre dig1 birakmay1 bagarabilmisti. Hollandalilar ise Ingilizlere rakip olacak etkinlige ulasama-
miglardi.

Fransa, Dogu Akdeniz’de Ingiltere ve Hollanda ile rekabet eden tek devletti. Bununla
birlikte, Fransa’nin dogu iskelelerindeki ticaret hacmi ancak 1680’lerden sonra ilerleme imkani
bulabilmistir. 1670 yilinda Levant Kumpanyasi’nin, 1685 yilinda ise Akdeniz Ticaret Kumpan-
yas1’nin kurulmasi bu ilerlemede etkiliydi. Bu tarihten 1789 Fransiz Ihtilaline kadar Dogu Akde-
niz ticaretinde hakim devlet Fransa olmustur. 1683 Viyana Kusatmasi ve sonrasinda on alt1 yil
devam eden savas, Fransa’nin yararina olmustu. Misir ile Istanbul arasinda ticareti ve tasimaciligt
yapilan hububat, piring ve kahve Venedik gemileri ile taginmakta iken, Venedik’in Osmanl ile
savasa girismesi neticesinde bu karli ticaret Fransa’ya kalmisti. Dogu Akdeniz’de Fransa’nin et-
kinligi artarken Ingiltere’nin etkinligi ise gerilemekteydi. 1680°de 27771 top olan kumas ihracati
1683-88 yillar1 arasinda ortalama 14950 top seviyesine gerilemisti. 1689°da Ingiltere ile Fransa
arasinda baslayan savas Ingiltere ticaretini iyice sikintrya sokmustu. XVII. yiizy1l sonlarina dogru
korsanlik hareketleri baglaminda Akdeniz’de Ingiliz ve Fransiz gemileri arasindaki rekabet sid-
detlenmisti. 1693’te Dogu Akdeniz’e gitmekte olan ve 80 gemiden olusan Ingiliz konvoyu Fran-
sizlar tarafindan ele gecirilmis ve gemilerin bir kismu batirilmisti. Fransiz donanmasi Mans ve
Akdeniz’e hakim duruma gelmisti. Yiizy1l sonuna kadar tiim denizlerde 1400 kadar Ingiliz gemisi
batirllmigti. Bu gelisme yaninda Osmanli idarecilerinin Fransa ¢ikarlarini korumasi Dogu Akde-
niz’deki Ingiliz etkisini azaltan baska bir durumdu. Benzer sekilde Hollanda gemileri de Fransiz
gemilerinin saldirilarina maruz kaldiklar gibi, doguya gonderdikleri yiinliiler artik daha kaliteli
iiretilen Fransiz yiinliileri karsisinda pazar bulmakta zorlanmaktaydi. Neticede X VII. yiizy1l sona
ererken Venedik ticaretinde kesin diisiis, ingiliz ve Hollanda ticaret hacminde de ciddi azalma
yasanmustir. 1695 ten sonra Istanbul basta olmak iizere Ingiliz tiiccarlar bir miiddet daha Osmanl1
limanlarinda etkin olmaya devam etmislerdir. Fransa’nin Ispanya Veraset Savaslarinin ikinci dev-
resine (1702-1714) katilmas1 Fransiz ticareti {izerinde olumsuz etki yaratmis ve bu durum ingiliz
ticaretinin XVIIL. yiizyilin ilk 15 yilina kadar etkili sekilde devam etmesini miimkiin kilmstir',
Ingiltere’nin 1699 Karlofca Antlasmasi’nda arabuluculukta bulunmasi, Bab-1 Ali tizerindeki iti-
barini artirmig ve bu durum onlarin Dogu Akdeniz’deki ticaretlerine de olumlu yansimisti. 1714
Rastatt Barigi’'ndan sonra Fransiz ticareti tekrar yiikselmeye baglamis; kisa bir siire sonra Dogu
Akdeniz’in Bati ile olan ticaretinde iistiinliik Fransa’ya ge¢misti'3. Ancak Diinya genelinde eko-
nomik avantaj Ingiltere’den yanaydi. 1688°de Fransa’nin Hollanda’ya savas agmasi, 1689°da In-
giltere ile Fransa savagina doniismiistii. Fransa, cografi biiyiikliigii ve artan {iretim hacmi ile hem
ekonomik olarak ve hem de askeri donanim olarak bu yillarda ingiltere’den {istiin olmasina rag-
men birlesik Hollanda-Ingiltere deniz giicii karsisinda, 1694 Barfleur Savasi’nda yenilmisti. Bu
savas denizlerde Ingiliz askeri hakimiyetinin baslangici olarak kabul edilmektedir. Karada Fransa,

12 Bu baglamda 1740’ kadar 1ngiltere, Levant limanlarindan (izmir, Iskenderun, Kibris, Adalar Denizi vb)
onemli miktarlarda ipek almaya devam etmistir, bkz. Ulker, Izmir Sehri Tarihi I, 5.48-56.

13 Kiitiikoglu, Osmanli-Ingiliz iktisadi Miinasebetleri I, 1. Béliim; Goffman, izmir ve Levanten Diinya 1550-
1650 ve Mantran, 17. Yiizyilin Ikinci Yarisinda Istanbul, C.II, s.111-173.
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denizlerde ise Ingiltere giicliiydii. Koloni ticaretinde iistiinliik kurma isin diger bir rekabet saha-
styd1. Sonunda Ingiltere ve Fransa ile bunlarin taraftar1 olan devletler Yedi Y1l Savaslari’nda
(1756-63) bir kez daha karsi karsiya gelmislerdi. Bu savas kolonilerde ve Kara Avrupa’sinda ger-
ceklesmisti. Neticede ingilizlerin Okyanus ticaretlerindeki hakimiyeti pekismis ve bu durum iler-
leyen donemlerde bu sekilde kalmisti. Dolayisiyla Fransa i¢in Kara Avrupa’si ve Akdeniz ile olan
ticaret iliskileri XVIIL. yiizyilda daha da 6nem kazanmusti.

Yiizyil baslarinda ingiltere, Osmanli Devletine gonderilen ince ve kaliteli yiinliilerde pa-
zar elinde tutmakta iken, degersiz kumaslarda veya ikinci kalitede yiinliilerde piyasa Fransa’nin
elindeydi. Fransiz iireticiler De La Motraye’ye gore, Tournefort’un asagidaki gézlemlerinde de
goriildiigii gibi, Midilli Adast ile diger adalar ve sahil boylarindan topladiklari kotii kalitede ancak
sudan ucuz Osmanlt yiinliilerini satin almakta; Fransa’nin kendi yiinii ile karistirarak elde ettikleri
ylinden imal ettikleri kumaglari muazzam miktarlarda Tiirkiye’ye satmaktaydilar'®. 1701°de Av-
rupalilar Izmir gibi Anadolu limanlarindan iran ipeklileri, Ankara ve Beypazari kegisi kil (tiftik)
iplikleri, pamuk ipligi, ham pamuk, ince yiinler, kirma yiinler ve Midilli yiinleri, afyon, arap-
zamki, kitre, kirmizbdeegi, ¢ivit, kirmizi boya odunu, bakam ve bakir pasi almaktaydilar. Ege
Adalarindan Girit’ten ise zeytinyagi (1699’da adadaki zeytinyaginin iigte ikisini sabun yapmak
amaciyla Fransa satin almist1), yiin (ada yiinii sadece kaba dokumalarda kullanilmaya uygundu),
ipek, sarap, bal, balmumu, peynir ve laden zamki; Naksos’tan zimpara; Amargos’tan zeytinyagi,
sarap ve tahil; Skinos’tan bugday (1700°de ada bugdayi Fransa tarafindan ithal edilmisti); Santo-
rini’den sarap ve pamuklu bez; Mikonos’tan sarap, tahil, ipek, pamuk; Kitnos’tan ipek; Keos’tan
kumas ve mese palamudu; Andros ve Tinos’tan ipek (1700°de Tinos ipeginin tamamina yakinini
Fransa satin almigt1); Sakiz’dan ipek, sakiz, bal ve bal mumu; Samos’tan mese palamudu ve bug-
day ithal etmekteydiler. Karsiliginda mesela Fransa’dan Languedoc kumaslari, Beauvais ince sa-
yaklari, Nimes sayaklari, Pinchina gibi kaliteli/ince dokuma yiinliiler ile Floransa satenleri (pa-
muklulart), kagit, ince kalay ve kaliteli ¢elik gibi esya gelmekteydi'>.

1720’lerden sonra esasen tekstile (yiinlii dokumalara) dayali olan ticari Ustiinliik
Fransa’ya ge¢mistir. 1720’lerden 1760’lara kadar Fransa’nin Dogu Akdeniz’e olan kumas tesli-
mat1 dort katina gikarken Ingiltere’nin kumas teslimati yar1 yariya inmisti. Nitekim Ingiltere
1720’lerde Istanbul’a 1000 balya, 1750de ise 400 balya kumas génderebilmisti. Benzer sekilde,
bir tahmine gore Istanbul’da Hollanda nin kumas satisi, 1720’lerde 100 balya iken, 1740’larda 50
balyaya diigmiistii'®. Yiizyihn ikinci yarisinda Izmir limanma gelen gemilerin yaridan fazlast
Fransiz bandiraliydi. Fransizlari Ingiliz, Hollanda ve Dubrovnikli tiiccarlar izlemekteydi.
1770’lerde istanbul’un Bati ile olan ticareti cogunlukla Fransiz tiiccarlar tarafindan yiiriitiilmek-
teydi: %44,1°i Fransa, %24,4’i Ingiltere, %14,1°i Hollanda, %9,4’ii Venedik, %3,5’i Rusya ve

14 Zinkeisen, Osmanli Imparatorlugu Tarihi, C.V, 5.239.
15 Tournefort Seyahatnamesi 2008, Birinci Kisim, 5.61-275, Ikinci Kisim, 5.248.
16 Eldem, French Trade in Istanbul in the Eighteenth Century, p.42.
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%2,9’u Trieste!”. Yiizyil sonlarinda Fransizlarin Iskenderiye’de 4, Selanik’te 9, istanbul’da 11,
[zmir’de ise 29 ticarethaneleri bulunmaktaydi. 1776-78de Fransizlar Istanbul’un toplam ticareti-
nin %44,1’ini, Izmir’in %49,9’unu ve Selanik’in %59,4’iinii ellerinde tutmaktaydilar. Fransa’y1
Ingiltere takip etmekteydi'®. 1780’lerde Fransa, Osmanli dis ticaretinin %50-60"1mn1 karsilamak-
taydi. 1750-1790 tarihleri arasinda Osmanli Devletinin Fransa ile olan ihracat ve ithalatinin %30
civarindaki kismi Izmir Limaniyla gerceklesmekteydi'®. 1726 ile 1789 arasinda Fransa (Marsilya)
ile Levant arasindaki ticaret hacmi yillik ortalama 22,5 milyon livre olmasina ragmen, savas do-
nemleri harig, yiizy1l boyunca siirekli bir biiyiime s6z konusuydu. 1720’lerde 20 milyon, yiizyil
sona ererken 50-60 milyon livre. Osmanli limanlarindan Fransa yoniine olan mal ihracati
1730’larda 16 milyondan 1788’de 36,4 milyon livreye ¢ikmisti.

Yiizy1l sonuna gelindiginde Ingiltere ve Fransa’da gelismekte olan pamuk sanayilerinin
taleplerine bagli olarak, mesela 1785’te, Levant’tan Fransa’ya goétiiriilen mallarin yaris1 islenme-
mis pamuktan olusmaktaydi®. XIX. yiizy1l baslarina kadar izmir limanindan ihra¢ edilen en
onemli {iriin pamuktu. Izmir Liman1 daha ziyade Marsilya ile karsilikli ticarette bulunmaktaydi.
1750’lerde her yil ortalama olarak 8270 balya pamuk ihra¢ edilmis iken, 1788’de 26402 balya
ihrac edilmisti. Izmir’den Thracat 1788-1820 yillar1 araliginda yillik ortalama 70000 balyaya yak-
lasmisti. Ham pamuk, tiitiin, yiin, iplik, tiftik, kokboyasi, keten tohumu, mese palamudu, giil yagi,
afyon®!, meyan kokii, mazi, simsir agaci, sap, balmumu, incir, iiziim, deri, ipek iplikleri, kuru
meyve ve hububat Avrupa’ya ihrag¢ edilen Osmanli iirlinleri arasinda basi ¢ekmekteydi. Aydin ve
cevresinde iiretilen pamuk Adana ve Suriye pamuguna nispetle daha kaliteli kabul edilmekteydi®.
XVIIL yiizyilda tekstil sanayisinin ipek yerine pamuk ve pamuklu {iriinlere kaymasinin yam sira
Fransa’da iiretilen ipekli dokuma sanayinin gelismesi ve Avrupa’nin ipek ihtiyacini Italya’nin
kaliteli ipegi ile karsilamas1 Avrupa yoniine gergeklesen Levant ipek ticaretinin gittikce gerile-
mesine yol agmustir.

Fransiz Ihtilali’nden kisa bir siire dnce, 1786-87’de, Akdeniz ticareti ve tasimaciliginda
Fransa 5268 gemi ve 729.340 ton tasima kapasitesi ile ilk sirada yer almaktaydi. Ancak gemilerin

17 Eldem, French Trade in Istanbul in the Eighteenth Century, p.28.

18 Panzac, “International and Domestic Maritime Trade in the Ottoman Empire”, p.192.

19 Martal, Izmir’de Sanayilesme, s.72.

20 Davis, “English Imports from the Middle East, 1580-1780”, pp.203-204.

2! Afyon ve Usak taraflarinda yetisen afyon, Izmir limani vasitasiyla Amerikan ve ingilizler tarafindan Cin
ve Hindistan’a satilmak iizere ithal edilmekteydi, bkz. Cunningham, “A Report on the Levant Trade in
18127, p.51.

22 Bununla birlikte en iyi ham pamugun Giiney Amerika Kitasinin kuzeydogusunda yer alan ve bir zamanlar
Fransa ve Hollanda somiirgeleri olan Cayenne (Guyana), Surinam, Issequibo, Demerara ve Karayip Deni-
zinde yer alan Santo Domingo ve civar adalarda yetistigi kabul edilmektedir. Avrupa Anadolu ve Make-
donya pamugunu ise daha ¢ok kaba pamuklu dokumalar ile kumaslarin atki kismu icin tercih edilirdi, bkz.
Dumbell, “Early Liverpool Cotton Imports and the Organisation of the Cotton Market in the Eighteenth
Century”, p.370.
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az bir kismi1 Dogu Akdeniz, ¢cogunlugu ise Atlantik ve Kuzey Avrupa ticaretine katilmaktaydi.
Fransa’y1 2350 gemi ile bes Italyan sehir devleti takip etmekteydi. Ugiincii sirada 1202 gemi ile
Ispanya yer almaktaydi. Ancak Ispanya Sicilya ve Malta’nin 6tesine; Dogu Akdeniz ticaretine
nadiren katilmaktaydi. Dordiincii glic Adriyatik’te Trieste merkezli Habsburglardi ve 1780 son-
larinda 1142 gemiye sahiptiler. Gemileri italyan gemileri kadar biiyiik olmayip ortalama 74 ton
hacimliydi. Genelde Adriyatik ile Italya Yarimadasi’ndaki limanlar arasinda is yapmaktaydilar.
Bunlar1 Raguzalilar ve Osmanlilar takip etmekteydi. Raguzalilar 163 gemi ile Selanik ile Izmir
arasinda tasimacilik yapmakla birlikte, yogunlukla Iskenderiye ile Livorno arasinda yiik tasimak-
taydilar. Ayn1 dénemde Osmanli bayragi tagiyan, bilhassa Rumlarin idaresindeki 6nemli sayidaki
gemi Akdeniz’deki uluslararasi ticarete katilmaktaydi>. Neticede, Fransiz ihtilali ve sonrasindaki
savas donemi disarida tutuldugunda, XVIIIL. yiizy1l genelinde Osmanli Devletinin Avrupa ile olan
ticaretlerinde ana ortak Fransa idi.

Osmanh Rumlarina Firsat Doguyor

Dogu Akdeniz tasimaciliginda Avrupali devletler icerisinde en etkilisi olan Fransa’nin
1789 Devrimi sonrasinda yayilmaci nitelikli savaslara girmesi?*, iilkenin dis iliskilerinde diizel-
mesi zaman alacak kayiplara yol agmisti®>. ingiliz donanmasinin limanlari ablukaya almasi Dogu
Akdeniz cografyasiyla en siki iktisadi iliskiler agina sahip olan Marsilya’nin D. Akdeniz ile ara-
sindaki baglar1 koparmisti. 1793 6ncesinde yilda 700 gemi Marsilya ile D. Akdeniz arasinda is-
lemekte iken, 1793°te bu say1 30’a diigmiistii. 1802°de baris saglandiginda, Fransa’nin Akde-
niz’deki ayricalikli ve 6zel konumu sona eriyor; Marsilya, D. Akdeniz ticaretini daha giiclii ak-
torler ile paylasmak durumunda kaliyordu?®. Napolyon Savaslari biitiiniiyle sona erdiginde (1815)
ise Fransa’nin Osmanli pazarlarindaki etkinligi gerilemis; Livorno, Trieste ve Cenova limanlari
Marsilya limaninin roliinii iistlenmislerdi®’. Avrupa’nin savaslar ve kamplagmalar ile mesgul ol-
dugu bu donemde, Osmanli azinliklar1 Rumlar ile Avusturya ve Rusya, XVIIL. yiizyilin sonlarma
dogru Osmanli pazarlarinda 6ne ¢ikmaya baslamislardi. Ambargo altindaki Fransiz ve italyan
limanlaria hububat ve daha baska yiyecek esyasi tasiyan Rumlar 6nemli servetler elde ettikleri

23 Harlaftis-Laiou 2008, p.3.

24 Yeliseyeva, Yakin Caglar Tarihi, 5.49-104.

25 1792-1795 siiresinde Atlantik’teki Ingilizlere ait olmayan koloniler ile Birlesik Devletlerden Bat1 Hint
Adalarinin Ingiliz denetiminde olan (Jamaika, Dominika, Bahama vb) kisimlarina yapilan ithalatta Fransiz
savaginin olumsuz etkileri goriilmektedir. Ingiliz Bat1 Hint Adalarina gergeklesen tagimacilik %64,9 Is-
panya ve %24,4 Hollanda kolonilerinden gerceklesirken, Fransa kolonilerinin pay1 %7,0’dir. Bu ticarette
s18ir, at ve katir gibi ¢iftlik hayvanlari ile deriler; baharat ve boyar maddeler agirliktadir, ters yonde ise kole
ticareti onemlidir, bkz. Pearce, “British Trade with the Spanish Colonies”, pp.242-258.

26 Eldem, French Trade in Istanbul in the Eighteenth Century, p.16.

27 Syrett, “Greek Mercantile Activities in the Eastern Mediterranean, 1780-1820”, p.76.
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gibi, bunlardan bir kismu uluslararasi ticaretin nimetlerinden daha fazla yararlanmak i¢in yabanci
iilke korumasina girmeye baglamislardi. Bu baglamda Fransiz Devrimi ve devamindaki Napolyon
Savaglar1 6ncesinde Ege ve Akdeniz ile Avrupa limanlar1 arasinda Osmanli Devleti de dahil ol-
mak iizere ¢esitli Avrupa bayraklar altinda tasimacilik yapan Rum gemi sayilarina bakildiginda,
1783-1787 yillar arasindaki bes yilda, yillik ortalama olarak 166 geminin varligi s6z konusuydu.
Gemilerden 73’ Malta, 40’1 Trieste ve 30’u Livorno limanini kullanmisti. Yedi Y1l Savaslari
(1756-63) ile Avrupa devletleri arasinda yasanan savas ve ¢atisma ortami, ticaret ve tasimacilik
iligkilerini Malta 6rneginde Avrupa’nin daha giineyine kaydirmisti. Napolyon Savaslar1 esnasinda
ise ayn1 gilizergahta is yapan Rum gemilerinin sayisinda énemli artiglar yagsanmistir. Bu baglamda
1798-1802 yillar1 arasindaki bes yillik dénemin yilik ortalamasi alindiginda toplam 290 Rum ge-
misi bahsi gecen Avrupa limanlar ile is yapmisti. Bu tarihte Ceneviz’e 110, Livorno’ya 71 ve
Malta’ya 63 gemi gitmis iken Trieste’ye sadece 3 gemi ugramisti. Bu sebeple Malta’nin bu yil-
larda, Kara Avrupa’sinda yasanan savaslardan uzak kalan bir konumda olmasi nedeniyle ulusla-
rarast ticaret ve bilhassa ingiliz somiirge mallarina ulasmak i¢in &nemli bir durak ve transfer nok-
tasi olarak is gordiigii soylenebilir. Benzer bir sonug, Patras korfezinde yer alan Messolonghi’nin
Rum gemicileri i¢in de gegerlidir. 1765’te limandan ayrilan 45 geminin 41’1 Malta’nin limani
olan Valetta’ya sefer yapmisti. 1786’da ise 81 geminin 52’si Livorno (%64) ve 25’1 Valetta’ya
(%30) varmist1?®. Ingilizlerin yogun sekilde kullandig1 Livorno limaninin 1796°da Fransiz isga-
line girmesi, Ingiliz miitesebbisini Sicilya’da yer alan Messina ve Palermo ile Malta’da yer alan
Valetta limanlarini kullanmaya yoneltmisti.

Savaglarin yeniden basladigi bir donemde, 1803-1807 yillar1 arasinda yillik ortalama
gemi sayis1 349’a yiikselmisti. Bu gemilerin 147°si Malta, 91’1 Livorno, 35’1 Malaga, 17’si Ve-
nedik ve 13’1 Ceneviz limaniyla is yapmusti. Ayni siirecte Trieste’ye ise sadece 1 gemi ugramus;
bir 6nceki bes yillik siiregte yilda ortalama 110 Rum gemisinin ugradigi Cenova’ya ise sadece 13
gemi ugramusti®’. Fransa’ya yakin konumda olan Italyan sehri Cenova ile Avusturya’ya yakin
konumda olan Trieste limanlarina ugrayan Rum gemi sayilarinda yasanan bu keskin artis veya
azaliglarin iktisadi sebeplerden nes’et etmedikleri ortadadir. Dalgalanmalarin X VIII. yilizyilin or-
talarindan beri Avrupa’nin araliklarla savasta olmasi ve savaglarin basta Marsilya liman1 olmak
tizere Akdeniz’deki ticari trafige zarar vermesinin yaninda savaslarin 6nemli bir kisminin Kuzey
ftalya ve Avusturya cografyasinda yasanmakta olmasi ile baglantis1 bulunmaktadir. Napolyon,
Ocak 1797'de Italya'daki Avusturya askeri varhigini piiskiirterek 1. Koalisyon Giigleriyle 17 Ekim
1797 tarihinde Campo Formio Antlagmasini imzalamisti. Antlasma ile Fransa, Kuzey italya ile
Venedik kontroliindeki Ege Adalar1 ve Venedik’in yarisina sahip olmustu. Venedik’in diger yarisi
ise Avusturya’da kalmis ve boylece Venedik Cumhuriyeti tarihe karismisti. Bu antlasma ile Tri-
este Liman1 Avusturya’da kalmaya devam etmisti. 9 Kasim 1799 tarihinde Napolyon, Kuzey
Italya’daki Fransiz varligini tehdit eden Avusturya ve Rus ordularina kars1 harekata gegmis ve

28 Papakonstantinou, “The Port of the Messolonghi: Spatial Allocation and Maritime Expansion in the Eigh-
teenth Century”, p.289.
2 Harlaftis-Laiou 2008, p.5.
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Haziran 1800°de Avusturya’y1 yenmisti. 9 Subat 1801 tarihinde imzalanan Luneville Barisiyla
Avusturya, Italya, Hollanda ve Isveg, Fransiz hegemonyasini kabul etmislerdi. V. Koalisyon sa-
vagslari sonucunda, Ekim 1809’da Avusturya ile imzalanan antlagsmaya gore ise Trieste Fransa’ya
gecmisti. Boylelikle 1800 ila 1808 arasinda tiim Italya dogrudan Fransa’nin kontroliine girmis
durumdayd:*°. Napolyon Savaslari, Osmanli limanlari ile is yapan miitesebbisin Adriyatik’te yer
alan Venedik ve Trieste limanlari ile olan iliskilerinin zayiflamasina; buna mukabil Malta, Li-
vorno ve Cenova limanlariyla olan iliskilerinin ise artis gdstermesine yol agmstir®!. Bu savaslarda
Trieste 1797, 1805 ve 1809’da Fransa Cumhuriyetinin isgaline ugramis ve sehir serbest liman
olma 6zelligini kaybetmisti. Buna karsin Fransa Toulon’dan Trieste’ye kadar olan Akdeniz cog-
rafyasini 1808’de isgal veya bloke etmis durumdaydi. Bu siiregte Ingiltere, elinde bulundurdugu
Malta’dan Trieste’ye bir iletisim kanali agmanin pesindeydi. Zira Trieste bu yillarda Almanya’nin
en dnemli tedarik limanlarindan biri olmustu.

Gelismeler Malta adasin1 Levant’ta 6nemli bir liman olarak 6ne ¢ikarmisti. 1794°te Kor-
sika, bir miiddet Akdeniz’deki Ingiliz varliginin iissii haline gelmis; ticarette Livorno’ya rakip
olmustu. Ancak Fransa’mn baskisiyla Ingilizler buradan ayrilmislardi. Malta, 1798 de Fransiz,
1800°den sonra ise Ingiliz egemenligine girmisti. Malta ile birlikte Korfu ve Sicilya Napolyon
Savaslar1 sonlarma dogru Ingiltere’nin eline ge¢misti. Bu tarihten sonra Malta, bilhassa 1803-
1814 yillar1 arasinda ingiliz mallarimin Italya ve Akdeniz’e dagitildigi bir antrepoya doniismiistii.
Napolyon 1806°da Avrupa limanlarim Ingiliz mallarina kapattigim ilan ettiginde, ingiltere buna
misilleme olarak Fransiz veya Fransiz kontroliinde olan iilke mallarina bloke uyguladigini ilan
etmisti. Ayrica Ingiltere, Napolyon savaslarinda tarafsiz kalan Osmanli Devletine tabi olan gemi-
cileri kullanarak Akdeniz’de ticari faaliyetlerini devam ettirmeye ¢alismisti*2. Avrupa’da Napol-
yon‘un ablukasi kismen sonug verirken, denizlerde Malta bu ablukayi kiran ve hizlica gelisen bir
Ingiliz adas1 oluvermisti. Livorno ve Sicilya’ya ait arsiv kayitlarina gore 1809°da 330 Ingiliz ge-
misi limana giris yapmst1®3. izmir’de bulunan Ingiliz konsolosunun 1809 tarihli raporuna gore
ise, Malta’nin Osmanli Devleti ile olan ticarl baglari genelde Osmanli tiiccar ve gemi sahipleri
tarafindan yiiriitiilmekteydi. Siiphesiz ¢ogunlugu Osmanli Rumlarindan olusan bu kimseler, Ingi-
liz Levant Kumpanyasi’nin daha dnceleri Akdeniz’de tesis etmis oldugu iktisadi aglari/iliskileri
Ingiltere adma kullanarak Akdeniz ticareti ve tasimaciliginda one gikma firsat1 yakalamuslardi®*,
Boylece Ingiliz ticareti genelde Osmanli azinliklar1 vasitasiyla Akdeniz’de var olmaya devam
etmistir. Napolyon Savaslari’nin bitisiyle (1815) de Ingiliz tasrmaciligi hem D. Akdeniz ve hem
de Karadeniz’de yogunlasmaya baglamistir. Ancak Fransiz ticareti i¢in benzer bir geriye doniis

301815 Viyana Kongresi ile Trieste tekrar Avusturya’ya gegmis goriinmektedir, bkz. Armaoglu, 19. Yiizyil
Siyasi Tarihi, s.82-133.

31 Harlaftis-Laiou 2008, pp.5-9.

32 Syrett, “Market Networks and Ottoman-European Commerce, C.1700-1825>, p.121.

33 Galani, “The Napoleonic Wars and the Disruption of Mediterranean Shipping and Trade: British, Greek
and American Merchants in Livorno”, p.195.

34 Syrett, “Market Networks”, p.121.
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s0z konusu olmamustir. Syrett, Napolyon Savaslar1 nedeniyle D. Akdeniz ticaretinde ortaya ¢gikan
boslugu 1790-1820 yillar1 arasinda Ingiltere’nin doldurmus oldugunu ve bu siiregte Osmanli Dev-
letinin esas ticari ortagimin Ingiltere oldugunu ifade etmektedir®®. Bu ifade, Ingiliz mallarinin sii-
riimii agisindan ele alindiginda dogru olabilir. 1812°deki bir gdzleme gore, Izmir Limanimin
Rusya, Almanya ve Fransa ile olan deniz ulasimi ve ticareti kesintiye ugramus iken, Ingiliz mal-
larmin Izmir’e gelisi devam etmekteydi®®. Ancak, Ingiliz vatandaslarinin gemi tasimaciligina ka-
tilimlar1 agisindan degerlendirildiginde ise bu ifadenin eksik bir ¢ikarim oldugu sdylenebilir. Zira
1790 ila 1800 arasinda Izmir Limanina gelebilen Ingiliz gemi sayis1 oldukga sinirli kalmisti:
1790°da 20, 1795’te 4 ve 1798°de 1 gemi. Diizelme 1805°te baglamis, 1820’ye dogru artis gos-
termistir: 1805°te 6, 1814’te 18 ve 1820°de ise 50 Ingiliz gemisi Izmir Limanma giris yapmusti.
Benzer sekilde 1812°de Selanik limanina giris yapan bir adet gemi, son dokuz yilda limanda g6-
riilen ilk Ingiliz gemisiydi. iskenderiye’deki Ingiliz konsolosu, son 20 yildir ilk kez ingiltere’den
bir Ingiliz gemisinin dogrudan limana geldigini 1817°de rapor etmekteydi. Bununla birlikte kisa
siirede Ingiltere nin Levant ile olan baglar1 giiclenmeye baslamis, mesela 1822°de 20 gemi Ingiliz
mallariyla dolu olarak Beyrut’a gelmisti®’. Bu baglamda Fransiz konsoloslarinin vermis olduklari
bilgilere gore, 1780’lerde Osmanli Rumlarina ait 300-400 kadar gemi Iskenderiye limanina var-
must1. Bu say1, ayni yillarda iskenderiye limanina varan tiim gemilerin ortalama olarak %50’sine
karsihik gelmekteydi. Fransiz Ihtilali’nin baslamas: bu ulasimi birden kesmis ve yeni baslangig
ancak 1810°da tiim gemilerin %70’ine karsilik gelen 300 kadar geminin iskenderiye’ye varma-
styla miimkiin olmustu®. Bu artis siiphesiz buralarda Ihtilal &ncesinde baskin olan Fransiz gemi-
cilerin Ihtilal ve Napolyon Savaslari siirecinde bu limani yeterince kullanamamalari nedeniyle
ortaya ¢ikan boslugun Osmanli Rumlarinca doldurulmasiyla iligkilidir. Rus hububati1 bu tagima-
ciligin ana emtiasiydi.

Neticede, Devrim ve Napolyon Savaslar1 esnasinda Rum gemicilerin Avrupa ticaretine
katilimi birkag kat olacak sekilde artis gostermistir. Dolayisiyla Avrupa’daki savaslar XIX. yiiz-
yilin ortalarina dogru zirve yapacak olan Rum burjuvazisinin gelismesine énemli oranda katki
saglamis goriinmektedir. Bu baglamda Osmanli Devletinin Napolyon savaslar1 esnasinda-Napol-
yon’un 1798’de Misir’in iggali disarida tutulursa-tarafsiz kalmasi Osmanli bayrag altinda tagi-
macilik yapan Rum gemicilerin etkinliklerinin daha da artmasina yardimci olmustur. Mesela
1796°da Livorno limani ile is yapan Rum gemi sahiplerinin baskin bir kismi Avrupali devletlerin
bayragi altinda olan Rumlardan degil, Osmanli bayragi altinda is yapan Rumlardan olugsmaktaydi.
Rumlara ait 500 Osmanli gemisi italya ve Fransa’daki limanlara giris yapmusti. Benzer sekilde
1790’1ara kadar Marsilya limanina D. Akdeniz ve Berberi cografyasindan giris yapan tiim gemiler

35 Syrett, “Market Networks”, p.120.

%6 Cunningham, “A Report on the Levant Trade in 18127, pp.44, 62. Bu seferlerin Ingiltere-Malta arasmnin
Ingiliz; Malta-Izmir arasinin ise Osmanli azinliklarina ait gemiler tarafindan gercgeklestirildigi anlagilmak-
tadir.

37 Cunningham, “A Report on the Levant Trade in 1812, p.19.

38 Harlaftis-Laiou 2008, p.9.
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igerisinde sahipleri Rum olan gemilerin oran1 %1’ler seviyesinde iken, 1796’da oran %94’e ¢ik-
mistl. Bu oran 1798’de %28 ile olagan seviyeye gerilemisti. Dolayisiyla Napolyon Savaglarinda
tarafsiz kalan Osmanli Devleti sayesinde Osmanli Rumlari ticaretlerini Dogu Akdeniz’den Orta
ve Bat1 Avrupa limanlarina dogru genisletme firsat1 yakalamislardi. Napolyon Savaglar siirecinde
Avrupa devletlerinin Rus hububatina olan taleplerinde artig yaganmisti. Savaglarin kendisi bizzat
savagan askerin beslenmesi i¢in yogun hububat ihtiyacin1 dogurmaktaydi. Ayrica, Napolyon Sa-
vaglar1 esnasinda, 1802’de Bati Avrupa’nin Akdeniz kiyilarinda ortaya ¢ikan ve 1805°¢ kadar
devam eden tahil kitliginin yani sira, Napolyon’un 1806’da Kita Avrupa’sina abluka uygulamasi,
denizler lizerinden gerceklesen tagimaciliga olan ihtiyaci artirmis; gelismeler Karadeniz {izerin-
den gergeklesen hububat ticaretini daha da dnemli hale getirmigti®.

39 Kardasis, Diaspora Merchants in the Black Sea, p.111.
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