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Arastirma Makalesi/Research Article

Yasar Kése?

Ceyda Aktan?

Ugak Kazalari ile Hisse Senedi ve Sirket Degeri
Arasindaki iliskilerin Belirlenmesi: Havayolu Tastyicisi
ve Ugak Ureticisi Sirketler Uzerinde Analitik Bir Galisma

Determining the Relationship between Aircraft
Crashes and Stock and Firm Values: An Analytical Study
on Airline Carrier and Aircraft Manufacturing
Companies

Oz

CGalismanin amaci, havayolu sektériindeki ugak kazalari
ile ticari havayolu tasiyici sirketleri ve ticari ugak Ureticisi
sirketlerin hisse senedi fiyatlari arasinda bir iligkinin olup
olmadiginin  belirlenmesidir.  Diinyada  havayolu
sektoriinde yer alan havayolu tasiyici sirketleri ve bliyik
ugak dreticisi iki sirketin 2013-2020 yillarinda yaptiklari
toplam 38 adet ugak kazasi sonrasindaki ilk gin ve takip
eden haftanin ginlerindeki anormal getirileri ile
kiimilatif anormal getirileri analiz edildiginde; ugak
kazalarinin bazilarinda kazadan sonraki ilk ve takip eden
7 gln iginde gerek havayolu tasimaci sirketlerinin
gerekse ucgak Ureticisi sirketlerin hisse senetlerinin
degerlerinde genel olarak dusis yasanirken, bazi ugak
kazalarindan sonraki glinlerde hisse senetleri
degerlerinde degisim olmadigl veya artis yasanmadigi
gorulmustar.

Abstract

The aim of the study is to determine whether there is a
relationship between aircraft accidents in the airline
sector and the stock prices of commercial airline carriers
and commercial aircraft manufacturer companies.
When the abnormal returns and cumulative abnormal
returns of the airline carrier companies and the two
major aircraft manufacturers in the airline industry in
the world are analyzed for the first day and the days of
the following week after a total of 38 plane crashes
between 2013-2020 it was found that; in some of the
plane crashes, there was a general decrease in the
values of the stocks of both the airline carriers and the
plane manufacturer companies in the first and the
following 7 days after the accident, while the stock
values did not change or increased in the days after
some plane crashes.
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1. Giris

Havacilikta kaza, Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati (ICAO) tarafindan yayimlanan Ugak
Kazasi ve Olaylarini Arastirma Ek-3’e gore; “Herhangi bir kisinin veya kisilerin ucaga ucus
niyetiyle binmesi ile tim bu kisilerin inis yaptiklari zamana kadar gerceklesen bir ugagin
¢alismasiylailiskili ugaktan veya pargalarindan dolayi zarara maruz kalmasi, yaralanmasi, 6lmesi
veya ugagin zarar gérmesi, kaybolmasi veya ugaga ulasilamamasi” seklinde tanimlanmaktadir
(http://www.iprr.org/manuals/Annex13.html, e.t. 21.03.2020).

Bir ucak kazasi; insan (pilotaj ve ugus ekibi) faktoriinden, hava trafik yonetimi hatasindan,
bakim probleminden, yasal diizenlemelerden, ugak tasarim ve lretim hatalarindan, gevresel ve
iklim faktorlerinden ve bunun diginda 6ngorulemeyen faktorlerden kaynaklanabilir.

Ucgak kazalarinin, insan pilot ve ugus ekibi ile ilgili; yas, boy, agirlik, saghk durumu, deneyim,
yaradilis ve oOzellikleri, yorgunluk; ucak ile ilgili; inis takimi ve kanat tipi, bakim, yakit ve yik
durumu, seyir hizi, aydinlatma, motor tipi gibi faktérleri kapsamaktadir. iklim ve gevre ile ilgili
glnin saati, 1s1 derecesi, riizgar yona ve hizi, hava tahmini, pist durumu, hava meydaninin
irtifasi, ay durumu gibi faktorleri icermektedir. Bunlar disinda hava trafik yonetimi, havayolu
sirket yonetimi, yasal diizenlemeler gibi faktoérler de 6nemli kaza nedenleri olabilmektedir.
Genel olarak havacilikta kaza, yukarida belirtilen insan ve insan disi olmak lzere birden fazla
etkilerle karmasik bir sekilde olusabilmektedir.

Yasanilan bu olaylarin maddi ve maddi olmayan birgok 6énemli etkisi de bulunmaktadir.
Maddi olmayan etkileri arasinda ilk sirada can kayiplari ve sonrasinda da insanlarin tzerindeki
psikolojik etkileri sdylenilmekteyken maddi etkilerinin en dnemlilerinden birisi de hem havayolu
sirketlerinin hem de ugak Ureticilerinin sirket degerleri Gzerinedir. Havacilik sektérind, bu
baglamda, diger sektorlerden ayiran 6nemli 6zellikler arasinda kaza oraninin az ama oldugunda
ise 6lum oraninin fazla olmasidir. Bu nedenle, Chance ve Ferris (1987)'in de galismalarinda
belirttikleri gibi kazalarin piyasalara anlk etkileri bulunmaktadir. Literatiire bakildiginda, ugak
kazalarinin, kaza yapan havayollarinin 6z sermayesinin piyasadaki degerini azalttigini
gostermekte olup nedeni olarak da ugagin kullanilamayacak duruma gelmesi ve kaza sonrasi
katlanilmasi gereken diger maliyetler ifade edilmektedir (Ho vd., 2013). Ancak, konu ile ilgili
calismalar hala kisitlidir ve etkileri Gizerine bir belirsizlik bulunmaktadir.

Davranigsal ekonomi Uzerine yapilan g¢alismalar, kot ruh hali ve kaygidan kaynaklanan
olumsuz duygularin yatirm kararlarini etkiledigini ve dolayisiyla varhk fiyatlamasini
etkileyebilecegini ortaya koymaktadir. Ornegin, Saunders (1993) ve Hirshleifer ve Shumway
(2003) calismalarinda, gin 1siginin hisse senedi fiyatlari izerindeki etkisini incelemisler, bir
kisinin ruh hali ile iliskili olan glin 1s1ginin glinllk hisse senedi getirileri ile pozitif iliskili oldugunu
bulmuslardir. Kamstra vd. (2003), mevsimsel 6zelliklerden dolayi gilin 15181 sliresinin kisalmasi
durumunda riskli varliklarin getirisinin 6nemli 6l¢lide daha diisik oldugunu gostermislerdir.
Dolayisiyla, ugak kazalarinin hisse senedi piyasalarinin (izerine olan etkilerinde yatirimcilarin
davraniglari da 6nemli etkiye sahip olmaktadir. Blylk 6lcekli bir havacilik felaketinin
yvatirnmcilarin korku ve endisesini arttirmakta ve bu da hisse senedi fiyatlarini olumsuz
etkilemektedir.

Hisse senedi fiyatlarinda olusan bu degisimlerin de hem yatirimci davranislarina hem de
sirketlerin sermaye yapilari ile beraber degerine biyik etkisi bulunmaktadir. Gergeklesen
kazalar ile ilgili bilgilerin aninda piyasaya yansimasi bu piyasalarin etkinligini ifade edebilecegi
gibi boyle bir durumda da normalin Ustlinde bir getiri elde etmenin yatirimcilar agisindan
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mimkin olamayacagi belirtilmektedir (Aktan, vd., 2019). Ancak, her ne kadar teorilerin bir
bolimU davranislarda rasyonelligin varligini savunsa da son donemlerde 6nem kazanan
davranissal finansta, geleneksel finans teorilerinin aksine, insanlarin her zaman rasyonel
davranmasinin mimkin olmadigi savunulmaktadir (Simon, 1955). Ayrica beklenti teorisi
incelendiginde, yatirnmcilarin psikolojik davraniglarinin, onlari belirli kazanimlari tercih etmeye
ve bazen optimal kararlar yerine rasyonel olmayan kararlar almaya yonlendirdigi ileri
strilmektedir (Kahneman ve Tversky, 1979). Yatirimcilarin kendi lehlerine veya kisisel
cikarlarina uygun olmayan kararlar aldiklari ve zarara ugradiklari zamanlar da vardir (Kubilay ve
Bayrakdaroglu, 2016). Ayni ay, hafta ve hatta giin icerisinde yatirimci davranislarinin degistigi
literatlirde sikga gosterilmekte olup bunlar anomaliler olarak belirtilmektedir. Yasanilan ani ve
belirsiz olaylarin da anomaliler olusturabilecegi tartisiimaktadir. Bahsi gecen belirsizliklerden
yola gikarak bu ¢calismada ugak kazalariile ticari havayolu tasiyici sirketleri ve ticari ugak Ureticisi
sirketlerin hisse senedi fiyatlari arasinda bir iliskinin olup olmadigini belirlemek amaglanmistir.
2013-2020 vyillari arasinda gergeklesen 38 adet ugak kazasi veri olarak ele alinmis ve vaka
¢alismasinda kullanilmistir. Calismaya konu olan kazalar Ek-1'de listelenmistir. Literatirde konu
ile ilgili galismalarin ¢ok az ve kisitli olmasi bu galismanin énemini ortaya koymaktadir. Yapilan
bu calisma ile beraber ucgak kazalari gibi ani ve beklenmedik olaylar sonucunda insanlarin
tepkileri ve yatirrm dinamikleri ile ilgili literatiire gincel bir bilgi girisi yaratilmasi
amaglanmaktadir.

2. Literatiir Taramasi

Son donemlerde havayolu felaketleri veya kazalarinin hisse senedi fiyatlari lizerindeki etkisi
konusunda cesitli arastirmalar yapilmistir. Davidson vd. (1987) ve Chance ve Ferris (1987), kaza
oldugu giinden sonra havayolu sirketlerinin hisse senedi getirileri negatif yonde etkilendikleri
ve anormal getiri olustugunu belirlemislerdir. Bu noktada, pazarin yeni bilgileri hizh bir sekilde
6zimsedigi ve kazalara karsi takip eden glinlerde olumsuz tepki verdigi degerlendirilebilir. Bu
durum etkin piyasa teorisiyle uyumludur. Bununla birlikte Walker vd. (2005) ve Ho vd. (2013)
konu ile ilgili farkh bulgulara ulasmislardir. Walker vd. (2005) kaza olayi duyulduktan sonra ilk
islem gilinlinde 2,8'lik, takip eden haftanin diger giinlerinde ise 1,08’lik ortalama bir disis
oldugunu tespit etmislerdir. Kaplanski ve Levy (2008), ugak kazalarinin havayolu sirketlerinin
hisse senedi ortalama getiri oranlarinda kaza oldugu giinden itibaren 10 glin boyunca keskin bir
disuse neden oldugunu tespit etmislerdir. Ho vd. (2013), kaza oldugu giinden itibaren negatif
bir getiri olustugunu, takip eden 25 giin icerisinde negatif anormal getiri olustugunu tespit
etmislerdir. Yapilan ¢alismalar esas alindiginda hisse senedi fiyatlarinin kazadan sonra normale
doénmesi belirli bir zaman almaktadir.

Literatlirde havayolu sirketlerinin hisse senedi fiyatlarini etkileyen kaza disindaki olaylar da
incelenmistir. Wang (2011), yaptigi calismasinda 1996-2010 yillari arasinda uluslararasi
havayolu sirketlerinin hisse senedi getirileri ile bu donemde yasanan krizler arasindaki iliskiyi
incelemis, Asya Ekonomik Krizi gibi biliyik uluslararasi olaylarin hisse senedi getirilerinin
oynakligi Gzerine etkisinin oldugunu belirlemistir. Akyildirim vd. (2019) ¢alismasinda havacilik
sektériinde yasanan felaketlerin bu sirketlerin hisse senedi fiyatlarinda oynaklik yaratma
potansiyeli oldugunu ve kumilatif anormal getirilerini keskin bir sekilde distrdigini
belirlemislerdir. Li vd. (2015) yaptiklari calismada havayolu sirketlerinin yaptiklari ugak
kazalarinin kamu algisi Gzerine etkilerini bir 6rnek olay lizerinde incelemisler, ugak kazalarinin
sirket imajini, glivenlik algisini ve insanlarin bu sirketlere karsi glivenlerini ve kullanim isteklerini

194



Nisan 2022, 17 (1)

disurdiginid belirlemislerdir. Yigit ve Candz (2020) yaptiklari olay ¢alismasinda, 14 Avrupa
Ulkesi borsasinda islem goren 38 havayolu sirketinin hisse senedi fiyatlarinin Covid-19
pandemisinden etkilendigini, kimilatif anormal getirilerin olustugunu belirlemislerdir.

Sirketlerin hisse fiyatlari Gzerine yatirirmci davraniglarinin etkileri de son dénemlerde
davranigsal finans, davranigsal ekonomi alanlarinda caligilan konulardan birisi olmustur.
Davranigsal finansta aslinda, yatirimcinin yatirim kararlarini ve piyasa fiyatlarini etkileyebilecek
irrasyonel davranislari ve bunun yani sira duygularin ve bilissel dnyargilarin yatirrmcinin karar
verme slrecini nasil etkiledigi aciklanmaya calisiimaktadir (Charles ve Kasilingam, 2015).
Ozellikle korku, kétii ruh hali ve kaygi gibi duygularin ortaya koydugu olumsuz davranislar
literatlirde genisce yer almaktadir. Gambetti ve Giusberti (2012) ¢alismalarinda insanlarin 6fke
ve kaygi gibi duygularinin finansal kararlari almalarinda ne derecede etkili oldugunu
arastirmislar ve sonucunda ise sirekli 6fkeli olma durumunun yatirim karariyla iliskili oldugunu
ve arttirdigini, 6te yandan sirekli yasanan kayginin ise bireyleri yatirrmdan kaginmaya dogru
yonlendirdigini belirtmislerdir. Peters vd. ise 2006 yilinda yaptiklari ¢alismalarinda gevrenin
biligsel olarak degerlendirilmesinin karar verme Uzerinde Onemli etkisinin oldugunu
savunmuslar ve bu siirecin de belirli duygular tarafindan baslatildigini ortaya koymuslardir. Bu
duygularin bilgisel, motivasyonel ve islem fonksiyonunun oldugu ve dolayisiyla da sonug
Gzerinde de etkili olduklari calismada ifade edilmistir. Konu ile ilgili bir baska kapsamli calisma
Moueed ve Hunjra (2020) tarafindan gergeklestirilmistir. Pakistan borsasinda yatirim yapmis
470 birey Uzerine uygulanan anket sonucunda yatirimci kararlarinda psikolojik ve sosyal
faktorlerin 6nemli oldugu, ozellikle 6fke, korku ve iyi ruh halinin karar siirecinde olumlu
etkilerinin bulundugu belirtilmektedir. Bunun yani sira, stres, sosyal etkilesim ve siri
davranisinin ise yatirim kararlari Uzerinde olumsuz etkilerinin oldugu ortaya ¢ikarken risk
algisinin psikolojik faktorler, sosyal faktorler ve yatirirm karari arasinda aracilik roliintin
bulundugu sonucuna ulasiimistir (Moueed ve Hunjra, 2020). Belirtilen bu 6rnek calismalar
dogrultusunda ise ugak kazalarindan kaynakh olarak yatirimcilarda olusabilecek tzlntd, 6fke,
kaygi gibi birgok duygunun vyapacaklari yatirmlar Ulzerinde etkili olacag da
degerlendirilmektedir.

3.Metodoloji
3.1.Yontem ve Varsayimlar

Etkin piyasa hipotezine gére menkul kiymet fiyatlari mevcut tim bilgileri yansitiyorsa, piyasa
etkin olarak ifade edilmekte ve fiyatlardaki degisimler de bu bilgiler dogrultusunda
gerceklestirmektedir. Bu nedenle, belirli bir olayin fiyatlara olan etkisi ve 6nemi bu fiyatlardaki
degisimler incelenerek ol¢llebilmektedir. Bir vaka incelemesi, belirli bir olayin bir firmanin hisse
senedi fiyati lGzerindeki etkisinin degerlendirilmesini saglayan ampirik bir finansal arastirma
teknigidir (Bodie, vd., 2013: 359-262). Ornegin bir borsa analisti, temetti degisikliklerinin hisse
senedi fiyatlari izerindeki etkisini bu yontem ile inceleyebilmektedir. Olay ¢alismasi, temetti
degisiklikleri ve hisse senedi getirileri arasindaki iliskiyi nicellestirecektir. Hisse senedi fiyatlari,
herhangi bir giinde GSYiH, enflasyon oranlari, faiz oranlari veya kurumsal karhlik icin
gincellenmis tahminler gibi cok cesitli ekonomik haberlere reaksiyon gosterir. Genel yaklasim,
olayin yoklugunda hisse senedi getirisinin fiili olarak ne olacagina dair bir hesaplama ile baslar.
Olaydan kaynaklanan anormal getiri, hisse senedinin fiili getirisi ile bu hesaplama arasindaki
fark olarak tahmin edilir.

Bircok arastirmaci anormal getirileri tahmin etmek igin bir “piyasa modeli” kullanmistir. Tekli
indeks modeline gore hisse senedinin getirisi bir piyasa faktorii ve firmaya 6zgi bir faktor
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“u,n

tarafindan belirlenmektedir. Belirli bir “t“ periyodunda Hisse senedinin getirisi “rt
matematiksel olarak denklem (1) de gosterilmektedir.

re=a+ brwe + e @)

Burada, rmt pazarin getirisini, “e: “firmaya 6zgl 6zel olaylari, “b” hisse senedinin piyasaya
duyarhhk katsayisini, “a” hisse senedinin bir dénemde elde edecegi ortalama getiri oranini
gostermektedir. Firmaya 6zgl veya anormal getiri, olaydan kaynaklanan beklenmeyen getiri
olarak yorumlanabilir. Belirli bir donemdeki anormal getiriyi belirlemek icin et tahmin etmek
gerekir. Bu nedenle, (1) denklem yeniden yazilirsa denklem (2) elde edilir;

et=re- (a- brie) (2)

Burada e, s6z konusu muhtemel olaydan kaynaklanan bilesen, hisse senedinin tahmininin
Gzerinde kalan artik getiridir. Bir olayin etkisini, olayla ilgili bilgilerin piyasaya ¢iktigi anda bir
hisse senedi (veya hisse grubu) lzerindeki anormal getiriyi tahmin ederek 6lgeriz. Ornegin,
birlesme girisimlerinin hedef firmalarin hisse senedi fiyatlari Gizerindeki etkisinin arastirildigi bir
calismada; duyuru tarihi, birlesme girisiminde bulunulacaginin kamuoyuna bildirildigi tarihtir.
Her firmanin ilan tarihini cevreleyen anormal getirileri hesaplanir ve yeni agiklanan bilgilerin
etkisini belirlemek i¢in anormal getirinin istatistiksel &nemi ve biytklGgu degerlendirilir.

incelenen zaman araligindaki tiim anormal getirilerin toplami olan kiimiilatif anormal getiri
(CAR-Cumulative Abnormal Return) olacaktir. Boylece kiimulatif anormal getiri, piyasanin yeni
bilgilere yanit verebilecegi tim bir donem i¢in toplam firmaya 6zgii hisse senedi hareketini
temsil edecektir. Ortalama anormal getiri matematiksel olarak séyle ifade edilecektir;

CARgs = Z ARt (3)

t=q

Ortalama kumiilatif anormal getiri (CAR) olayin gergeklestigi tarihinde blyik ve pozitif bir
anormal getiriyi gosterir. Olay tarihinden hemen sonra CAR'in artik 6nemli dlglide artmayacak
veya azalmayacak, sabit kalacaktir. Bu durum ise, etkin piyasa hipotezi ile uyumludur. Clinki
yeni bilgi (olay) hisse senedinin fiyatlarina yansimistir.

iceriden 6grenenlerin ticareti (insider trading) durumunda; 8rnegin bir birlesme s6z konusu
oldugunda, satin alan firmalar devralma konusunda karar verir vermez CAR pozitife ddnecektir,
clinkli iceriden 6grenenler hemen ticarete baslayacaklardir. Kamuoyu duyurusu yapilana kadar
iceriden 0Ogrenenler, devralinacak hedef firmalarin hisse fiyatlarini birlesme girisimini
yansitacak seviyelere yikseltmis olacak ve gercek duyuru tarihindeki anormal getiriler sifira
yakin olacaktir. Olay ¢alismasi metodolojisi, cok cesitli olaylarin ekonomik etkisini 6lgmek igin
yaygin olarak kabul edilen bir aractir. Ornegin, iceriden dgrenenlerin ticareti ile elde edilen
yasadisi kazanglari 6lgmek icin diizenli olarak olay ¢alismasi kullanilmaktadir.
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3.2.Veriler

Calismanin amaci havayolu sektoriindeki ugak kazalari ile ticari havayolu taslyici sirketleri ve
ticari ugak Uretimi yapan sirketlerin hisse senedi fiyatlari arasinda bir iliskinin olup olmadiginin
belirlenmesidir. Bu amag dogrultusunda arastirma sorusu, “ucak kazalari ile kazalara karisan
sirketlerin hisse senedi dederi arasinda bir iliski var midir?” seklinde ifade edilebilir. Bu ¢alisma,
2013 ile 2020 yillari arasinda gergeklesen biyiik havayollarina ait 6limli kazalari icermektedir.
Bu kazalara karigsan ticari havayolu tasiyici sirketleri ve ticari ugak Uretimi yapan sirketler
arasindan kendi ulusal borsalarinda kote olanlar ¢alisma kapsamina alinmistir.
(https://en.wikipedia.org/wiki/List of accidents and incidents involving commercial aircra
ft, e.t. 04.01.2021). Belirtilen yillar icerisinde olusan 17 adet 6lUmli veya ciddi hasarli ve
yaralanmali ticari havayolu sirketi kazalari ile yine belirtilen yillar igerisinde iki farkh ticari ugak
Ureticisi (Boeing ve Airbus) tarafindan uretilen ucaklarin yaptiklari 21 (12 adedi Boeing ve 9
adedi Airbus) kaza olmak lizere toplam 38 ugak kazasi ele alinmistir. incelenen sirketlerin hisse
senetlerinin, kendi islem yapilan ulusal menkul kiymet borsalarindaki; kaza giuiniinden 7 giin
oncesi (t-7), kazadan 7 glin sonrasi (t+7) ve kaza giinii (t) olmak lizere toplam 15 ginliik kapanis
fiyatlari esas alinmistir. Kaza hafta sonu veya borsada islem yapilmayan giine rastlamissa hemen
takip eden ilk islem glin kapanis fiyati (t) olarak kabul edilmistir. Veriler Investing com.’dan
alinmistir (https://tr.investing.com/, e.t. 10.02.2020).
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4. Analiz ve Bulgular

Tablo 1: Ugak Kazalarindan Sonraki Giinlerde Anormal Getirileri ve Ortalama Kiimdlatif
Anormal Getiriler

t-lilet-7 t1 ile t; glinleri arasindaki anormal getiri (%) Ortalama
S glinler Kimlatif
% arasindaki AR: ARz ARz ARs ARs ARs ARy Anormal
& getiri Getiri
x ortalamasi CAR17 (%)
(%)

1 0,613 -0,469 0,323  -0,250 -0,480 -1260 0,260 -0,540  -2,416

2 4,032 -3,153 -2,228 -6,610 -2,660 -1,350 -3,660 -2,580 -22,241

3 0,249 -1,782 -2,149 -3,960 0,924 -1,820 0,760 2,920 -5,107

4 0,403 0,567 -1,789 -0,180 -4,500 1,620 -1,720 -2,640 -8,642

5 -0,497 0,686 -7,342 2,700 -1,940 -1,100 -0,680 6,860 -0,816

6 -0,135 0,327 1,287 1,274 0,510 0,800 1,360 0,130 5,687

7 -0,223 0,273 1,780 -1,030 -1,000 0,590 -0,060 4,450 5,003

8 -0,206 0,150 -1,800 -0,020 -0,600 1,110 3,800 0,700 0.0334

9 0,386 0,250 0,560 -1,745 0,380 -1,940 0,500 -2,160 -4,155
10 2,227 0,910 -0,320 -2,000 -2,000 -3,300 -4,770 -1,620 -13,100
11 0,058 0,190 -0,798 -0,280 -0,050 -5,950 -1,240 -0,390 -8,518
12 -0,468 -5,050 3,930 0,820 -1,780 -1,980 1,900 0,800 -1,360
13 -0,275 3,050 -0,159 0,220 0,490 -1,600 0,180 -0,720 1,461

14 1,218 1,559 -3,100 -1,270 0,970 -3,090 -1,310 -2,210 -8,451
15 0,014 6,810 1,590 0,261 1,410 1,730 -0,360 1,640 13,081
16 1,108 -0,678 -0,857 -1,600 0,050 -0,940 -1,300 -2,200 -7,525
17 0,308 -4,280 -3,791 3,300 3,610 -0,700 -2,410 2,780 -1,491
18 0,323 0,127 -0,670 -3,000 0,040 1,960 -1,860 -1,100 -4,503
19 0,676 -7,770 -0,466 -0,146 -2,600 -0,320 0,890 0,140 -10,272
20 1,248 0,170 0,070 -0,420 0,690 -1,870 -1,560 -0,500 -3,420
21 -0,446 0,795 8,242 0,137 0,990 0,520 1,680 0,690 5,585
22 -0,215 0,367 0,412 -0,414 0,096 1,370 -0,690 0,370 1,524
23 0,485 0,787 -0,590 -1,063 -0,440 -3,370 3,700 -0,500 -1,468
24 0,281 3,335 -2,729 0,899 -0,340 0,020 -2,390 1,330 0,133
25 0,266 2,528 0,801 1,269 -0,850 -1,160 -0,440 -0,350 1,798
26 -0,935 5,202 2,350 3,249 -0,530 2,110 2,170 2,440 16,990
27 -0,425 -4,907 -5,725 0,886 -0,590 1,940 -1,340 0,730 -9,006
28 0,250 1,250 -2,159 -0,159 0,395 -1,010 0,410 -2,610 -3,883
29 0,587 3,018 -1,957 1,765 -0,660 0,290 -1,910 -1,260 -0,713
30 -0,194 0,359 3,035 1,107 0,284 0,660 -2,230 0,070 3,320
31 0,961 0,880 -2,583 -1,253 0,421 -1,740 -3,560 -0,100 -7,947
32 0,688 -5,023 -4,376 1,656 -1,330 -3,440 -0,050 -0,550 -13,133
33 1,728 -1,507 -2,153 -0,352 -0,950 0,590 -2,780 -0,780 -7,930
34 -0,162 0,412 -2,778 -2,131 0,494 -1,250 0,190 0,560 -4,488
35 -0,271 2,259 0,271 0,510 3,297 0,180 0,070 0,410 7,008
36 0,448 -0,110 -0,192 -0,421 0,048 -1,040 -1,450 -1,950 -5,130
37 -0,144 -0,804 -0,043 2,354 0,072 3,030 -1,570 -0,630 2,406
38 0,211 0,345 1,172 0,944 1,375 -3,050 -1,650 0,000 -0,873

Kaynak: Tablo yazar tarafindan tasarlanmistir.
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Bu calismada havayolu sektoriindeki ugak kazalari ile ticari havayolu tasiyici sirketleri ve
ticari ugak Uretimi yapan sirketlerin hisse senedi fiyatlari arasinda bir iligkinin olup olmadiginin
belirlenmesi icin olay veya vaka calismasi (Event Study) yontemi uygulanacaktir. Vaka
¢alismasinda, olaydan (kaza) 6nceki 7 giinlin ve olayin ertesi gliniiniin ve olaydan sonraki 7 gline
kadar hisse senedi fiyatlari kullanilacaktir. Anormal getiriler hesaplanirken aritmetik getiri
hesaplama yontemi kullanilacaktir. Doneme ait aritmetik getiri hesaplanirken hisse senedinin
donemdeki fiyatindan bir 6nceki donemdeki fiyati gikartilacak ve aradaki fark 6nceki donem
fiyatina bolUnecektir. Aritmetik getiri hesaplamalarinda, aritmetik ortalama beklenen degerin
zaman iginde degismedigi varsaylldigindan, geometrik getiri hesaplamasina gore yapilan
tahminlerde daha basarili sonug vermektedir (Karan, 2018: 722).

Tablo-1'de incelenen 38 adet ugak kazalarinin; 17 adedi (1-17) havayolu tasiyici sirketlerine,
12 adedi (18-29) ucak (reticisi Boeing’e, 9 adedi (30-38) ugak Ureticisi Airbus’a aittir. Yapilan
vaka calismasinda once havayolu tasiyici sirketlerin kazalarinin hisse senetleri degerlerine
etkileri incelenmistir. Daha sonra vaka galismasi ugak Ureticisi sirketler agisindan yapilmis; bu
sirketlerin Urettigi ugaklarin yaptigi kazalarin hisse senedi degerlerine etkileri incelenmistir.

Havayolu tasiyici sirketlerinin yaptigl kazalardan 12 adetinden sonra hisse senetlerinde
kiimalatif anormal kayip, 5 adedinde kumdulatif anormal getiri belirlenmistir. Ugak
treticilerinden Boeing’in Urettigi ucaklarin yaptig1 12 adet kazadan 7’sinde kiimilatif anormal
kayip, 5 adedinde kiimulatif anormal getiri belirlenmistir. Ugak Ureticilerinden Airbus’in Urettigi
ucaklarin yaptigi 9 adet kazadan 6’sinde kimdlatif anormal kayip, 3 adedinde kiimilatif
anormal getiri belirlenmistir.

Tablo-2'de havayolu tasiyici sirketlerinin, ugak Ureticisi sirketler Boeing ve Airbus’in;
kazadan sonraki ilk is giinlindeki anormal getirileri ve birinci gin ile yedinci giin arasindaki
ortalama kiimulatif anormal getirileri belirtilmistir.

incelenen 38 ucak kazasindan sonraki 7 giin igerisinde (ti-t7) incelenen tiim kazalarin
ortalama anormal kiimulatif getiri orani -%2,5, kaza olduktan sonraki ilk is glini anormal getirisi
ise %0,03 civarinda oldugu belirlenmistir. Havayolu tasiyici sirketlerinin, ugak Ureticileri
Boeing’in ve Airbus’in kazadan sonraki ilk giindeki ortalama anormal getirileri sirasiyla; -%0,04,
%0,41 ve -%0,35 iken; kazadan sonra yedinci giinde ortalama kiimulatif anormal getirileri
sirasiyla; -%3,66, -%0,48 ve -%2,97 olarak belirlenmistir.

Tablo 2: Havayolu Tasiyici Sirketlerinin, Boeing ve Airbus’in t1’deki Ortalama
Anormal Getirisi ve t1-t7’deki Ortalama Kimulatif Anormal Getirisi

Sirketler t1(%) ti-t7 (%)
Havayolu Tasiyici Sirketleri -0,04 -3,66
Boeing 0,41 -0,48
Airbus’ -0,35 -2,97
Tiim Sirketler 0,03 -2,50

Kaynak: Tablo yazar tarafindan tasarlanmistir.

Sekil-1’de, havayolu taslyici sirketlerinin, Boeing, Airbus ve incelenen 38 kazanin genel
olarak, ti’deki Ortalama Anormal Getirisi ve ti1-t7deki Ortalama Kiimulatif Anormal Getirisi
gosterilmektedir.
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Sekil 1: Ortalama Anormal Getiri ve Ortalama Kimdlatif Anormal Getiri

1
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22 -2,5
-2,5 2,97 t1 (%)
3 3,6
a5 4 t1-t7 (%)
R |
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Taslyici Boeing Airbus $i1<l:3rtr|1er
Sirketleri
\ t1 (%) 0,04 0,41 0,35 0,03
‘ 1147 (%)|  -3,66 0,48 2,97 2,5

Sekil yazar tarafindan tasarlanmigtir.

5. Sonug ve Degerlendirme

Dinyada havayolu sektoriinde yer alan havayolu tasiyici sirketleri ve blylk ucak treticisi iki
sirketin 2013-2020 yillarinda yaptiklari toplam 38 adet ucak kazasi sonrasindaki ilk glin ve takip
eden haftanin giinlerindeki anormal getirileri ve kiimilatif anormal getirileri analiz edildiginde;
incelenen tiim kazalarin ilk is glinli sonunda ortalama anormal getirisi %0,03 civarinda, takip
eden 7 ginde ortalama anormal kiimilatif getiri orani ise -%2,5, oldugu belirlenmistir.
Havayolu tasiyici sirketlerinin, ugak Ureticileri Boeing’in ve Airbus’in kazadan sonraki ilk glindeki
ortalama anormal getirileri sirasiyla; -%0,04, %0,41 ve -%0,35 iken; kazadan sonra yedi gilin
boyunca ortalama kimdilatif anormal getirileri sirasiyla; -%3,66, -%0,48 ve -%2,97 olarak
belirlenmistir.

Literatlirde yer alan ¢alismalarda genellikle ugak kazasi olustugu bilgisinden sonraki
borsadaki ilk is glinlinde hisse senetlerinin degerinin ve kaza yapan sirketin pazar degerinin
disecegi beklentisi saptanmakla birlikte, yapilan bu ¢alismada ucgak kazasindan sonraki ilk is
gininde genellikle hisse senedi degeri kaza haberinden etkilenmedigi veya ¢ok az etkilendigi,
bununla birlikte takip eden haftanin glnlerinde ise kiimulatif olarak %0,48 ile %3,66 arasinda
negatif yonlu getiri olustugu belirlenmistir.

Yine yapilan ¢calismada ugak kazalari tek tek incelendiginde, havayolu tasiyici sirketler olan,
Delta Airlines’in 5 Mart 2015’te, Tirk Hava Yollar’nin 25 Nisan 2015’te, Air Canada’nin 7
Temmuz 2017’de, Air France’nin 30 Eylil 2017’de, yaptiklari kazalarin sonrasindaki 7 giinde s6z
konusu havayolu sirketlerinin hisse senetlerinin kiimilatif anormal getirileri diger kazalara gore
daha yiksek seviyede negatif olarak gergeklesmistir.

Ucak Uretici sirketlerinin Gretmis oldugu ucaklarin yaptiklari kazalar incelendiginde, Boeing
sirketinin 10 Mart 2019 Ethiopian Airlines Flight'in ve 22 Kasim 2015’te Avia Traffic Co.’nun
kazalarin sonrasindaki 7 glinde s6z konusu sirketin hisse senetlerinin kiimilatif anormal
getirileri diger kazalara gore daha yilksek seviyede negatif olarak gerceklesmistir. Ethopian
Airlines Flight'in 10 Mart 2019 tarihinde yaptigi kazada ucgakta olan 157 kisiyi hayatini kaybetmis
ve kaza sonrasinda Boeing 737 MAX serisini ugusunu tim diinyada yasaklanmustir.
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Ugak dreticisi Airbus sirketinin; 5 Kasim 2014’te Lufthansa, 25 Nisan 2015’te Tirk Hava
Yollari, 31 Ekim 2015’te Metro Flight Russian Air ugak kazalarindan sonra takip eden 7 giin
icerisinde hisse senetlerinin negatif kimulatif anormal getirileri diger kazalara gére daha yiiksek
seviyede gergeklesmistir.

Literatlirden farkli olarak Aeroflot’'un 5 Mayis 2019'da 29 Ekim 2018’de Lion Air Flight'in
(Boeing), 19 Mayis 2016 Egypt Air Flight'in (Airbus) yaptiklari kazalardan sonra takip eden 7 giin
icerisinde hisse senetlerinin kiimilatif pozitif anormal getiriler gergceklesmistir.

Yukarida belirtilen ugak kazalarinin bazilarinda; kazadan sonraki ilk ve takip eden 7 giin
icinde gerek havayolu tasimaci sirketlerinin gerekse ugak Ureticisi sirketlerin hisse senetlerinin
degerlerinde genel olarak disls yasanirken, bazi ugak kazalarindan sonraki glinlerde hisse
senetleri degerlerinde degisim olmamis veya artis yasanmistir.

Genel anlamda havayolu tasima ve hava araci Uretim sektériini etkileyen kiiresel ve ulusal
boyutta ¢ok fazla faktor oldugu (ekonomik, yasal, siyasi, saglk, cevresel, teknolojik, sosyal, vb.)
kabul edildiginde; ugak kazalarinin da havacilik sektoriinii etkileyen ¢cok 6nemli bir olgu oldugu
degerlendirilmektedir. Elde edilen sonuglar literatliri destekler nitelikte olup aslinda genel
anlamda yasanilan koétl olaylar sonucunda hisselerin fiyatlarinin ve degerinin azaldig
gozlemlenmektedir. Ancak vakalarin bazilarinda hisse degerinde degisim olmamasi yatirimci
davranisi ve davranissal finans konularini da 6n plana ¢ikarmaktadir.
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Extended Summary

Determining the Relationship between Aircraft Crashes and Stock and Firm Values: An Analytical Study on
Airline Carrier and Aircraft Manufacturing Companies

Over time, with the developments in the aviation industry, the industry has grown, and many companies have
entered the industry. The majority of these companies aim to obtain the maximum profit for their investors within this
developing and large sector. As it is a new and developing sector, there are a lot of uncertainties and hence, risks are
involved for all those participating in it. From past studies, it can be seen that, while the positive developments in the
market cause an increase in the shares of these companies, the negative developments in the market cause a decrease
in prices. Considering the importance of the sector, these changes in share prices are seen a high risk and there are
investors who desired to use it in their own favor by obtaining above-normal returns.

One of the important theories developed about the reflection of the information entering the market on the share
prices is the Efficient Market Hypothesis put forward by Eugene Fama in 1970. According to the Efficient Market
Hypothesis, if all the information in a market is instantly reflected in the share prices, that market is efficient. In this
case, all investors have the same information at the same time and none of them can make more profit than the other.
However, the basis of this hypothesis is that investors act rationally. Therefore, it will be possible to talk about market
efficiency as a result of rational investor behavior. In the studies conducted in recent years, it has been revealed that
the markets cannot be effective, the hypothesis is invalid, and the events do not progress rationally, both as a result of
observations, as a result of econometric analysis, and the inclusion of behavioral sciences in the studies. Studies on
behavioral economics reveal that negative emotions from bad mood and anxiety affect investment decisions and
therefore can affect asset pricing.

Based on the afore mentioned uncertainties, this study, it is aimed to determine whether there is a relationship
between aircraft accidents and the stock prices of commercial airline carriers and commercial aircraft manufacturing
companies. 38 plane crashes between 2013 and 2020 were considered as data and used in the case study. These
accidents consist of 17 fatal or seriously damaged and injured commercial airline accidents, and 21 (12 Boeing and 9
Airbus) accidents, caused by aircraft produced by two different commercial aircraft manufacturers (Boeing and Airbus)
within the specified years. Stocks of the companies traded in the national stock exchanges were examined, and closing
prices for a total of 15 days, 7 days before the accident day (t-7), 7 days after the accident (t+7) and the day of the
accident (t), were taken as the basis in the study. If the accident coincided with the weekend or the day when there
was no trading in the stock market, the closing price (t) was accepted as the first trading day immediately following it.

The impact and importance of a particular event on prices can be measured by examining the changes in these
prices. For this reason, case study was considered as a method in the study and abnormal returns and cumulative
abnormal returns were analyzed on the first day after the plane crash and on the days of the following week. A case
study is an empirical financial research technique that enables the evaluation of the effect of a particular event on a
firm's stock price (Bodie, et al., 2013:359-262). While calculating abnormal returns, the arithmetic return calculation
method is used, and the price of the stock in the previous period is subtracted from the price of the stock in the period
and the difference is divided by the price of the previous period. Since it is assumed that in the arithmetic return
calculations the arithmetic mean of expected value does not change over time, it is stated in research that the
estimations made according to the geometric return calculation give more successful results (Karan, 2018: 722).

The results of the study indicated that a cumulative abnormal loss was found in stocks in the 12 accidents made
by airline carrier companies, and cumulative abnormal return was found in 5 of them. The cumulative abnormal loss
was observed from the results of 7 of the 12 accidents, and cumulative abnormal return was determined in 5 of the
aircraft produced by Boeing, one of the aircraft manufacturers. The cumulative abnormal loss was seen in 6 of the 9
accidents, and cumulative abnormal return was then seen in 3 of the aircraft produced by Airbus, one of the aircraft
manufacturers.

It was determined that the average abnormal cumulative return rate of all the accidents examined within 7 days
(t1-t7) after the 38 plane crashes examined was -2.5%, and the abnormal return on the first working day after the
accident was around 0.03%. Average abnormal returns of airline carriers, aircraft manufacturers Boeing and Airbus on
the first day after the accident, respectively; -0.04%, 0.41%, and -0.35%; average cumulative abnormal returns on the
seventh day after the accident, respectively; It is seen as -3.66%, -0.48% and -2.97%.

In past literature, it has been determined that the value of the stocks and the market value of the accident company
will decrease on the first business day in the stock market after the information that the plane crash has occurred
arrives. On the other hand, it was found in this study that there was a cumulative negative return between 0.48% and
3.66% on the days of the following week. Therefore, looking at the literature and the results of this study in general, it
is accepted that there are many factors (economic, legal, political, health, environmental, technological, social, etc.) at
the global and national level that affect the airline transportation and aircraft production sector. Within this situation,
aircraft accidents are also considered to be a very important phenomenon affecting the aviation industry.

203



Eskisehir Osmangazi Universitesi iktisadi ve idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi

EK 1: Havayolu Ugak Kazalan

1.1. Havayolu Tasiyici Sirketlerin Kazalari

(1) 22 Temmuz 2013 Southwest Airlines: Boeing-737 ugagi New York La Guardia Havaalanina sert
bir inis yatiktan sonra durabildi, inis takimi ve govdede agir hasar olustu, 6lim olmamasina ragmen
birgok kisi yaralandi.

(2) 5 Mart 2015 Delta Airlines: Mc Donnall Douglas M-88 ugagi LaGuardia Havaalanindaki pistten
kayiyor ve Flushing Kérfezi'nden birkag ing uzakta bir ¢itin igine dlistyor. Birkag kisi yaralandi, ancak
6lim yok.

(3) 29 Mart 2015 Air Canada Flight: Airbus A320 ugagl Toronto'dan Stanfield Uluslararasi
Havaalanina inerken pistten g¢ikiyor ve glic hatlarina g¢arpiyor. 138 yolcu ve mirettebatin timi
hayatta kalirken, 23'l kiiglik yaralanmalar nedeniyle tedavi gordi.

(4) 25 Nisan 2015 Tirk Hava Yollari: Airbus A320 ugag, Atatlrk Uluslararasi Havalimanina inisi
esnasinda agir hasar gordi. Ugaktaki 102 yolcu ve mirettebatin tamamiyaralanmadan tahliye edildi.

(5) 27 Mayis 2016 Kore Hava Yollari: Boeing 777-300 uc¢agl Haneda Havaalaninda kalkis igin taksi
yaparken motor arizasina ve yangina neden oldu; 12 yarali olmasina ragmen 319 yolcu ve
mirettebatin tamami tahliye edildi.

(6) 27 Haziran 2016 Singapur Havayollari: Boeing 777-300ugagi yakit sizintisi nedeniyle kalktig
Singapore Changi Havaalanina geri dondikten sonra motor yangini gegirdi, 241 yolcu ve
mirettebatin tamami zarar gérmedi.

(7) 27 Agustos 2016 Southwest Airlines: Boeing 737 ugagl Meksika Korfezi lizerinde motor
arizasina maruz kaliyor ve bu da ugakta ciddi hasara ve kabin basinci kaybina neden oluyor; ugak
Pensacola Uluslararasi Havalimani'na iniyor ve ugaktaki 104 kisi arasinda herhangi bir yaralanma
yasanmiyor.

(8) 28 Ekim 2016 American Air Flight: Boeing 767-300 ugagi Chicago O'Hare Havalimanina inis
esnasinda bir motor arizasi ile birlikte yangin olustu. Ugakta bulunan 170 kiginin 20'si yaralandi.

(9) 16 Ocak 2017 Tirk Hava Yollari: Boeing 747-400 ugagi Kirgizistan'in Biskek kentine yogun siste
inis girisiminde bulunarak bir yerlesim alanina diisti. Dort miirettebat ve yerdeki 35 kisi 6ld{.

(10) 7 Temmuz 2017 Air Canada Flight: Airbus A320 ugagi dort jetin isgal ettigi bir taksi yoluna
giriyor ve onlara garpiyor. Yaralanma ve 6lim yok.

(11) 30 Eyluil 2017 Air France: Airbus A380 ugagi motorun arizalanmasindan sonra Kanada Goose
Bay Havaalani, Newfoundland ve Labrador'da acil inis yapiyor. Yaralanma ve olim yok.

(12) 13 Ocak 2018 Pegasus Hava Yollari: Boeing 737-800 ugag! Trabzon Havalimani, Turkiye’de
pistinin sonundan kayiyor ve bir ugurumun Uzerinde duruyor. 168 yolcu ve mirettebatin tamami
yara almadan hayatta kaliyor. Ugak kullanilmaz halde hasar aliyor.

(13) 17 Nisan 2018 Southwest Airlines: Boeing 737-700 ucaginda, Bernville, Pennsylvania
Gzerinden gegerken seyir irtifasinda motor arizasi olusuyor. Bazi pargaciklar gévdeye girerek ugakta
ciddi hasara ve kabin basincinin kaybina neden olur. Miirettebat glivenli bir sekilde Philadelphia
Uluslararasi Havaalani'na indiriliyor. Kaza, bir yolcunun 6limiine ve yedi yolcunun da yaralanmasina
yol agiyor.

(14) 23 Subat 2019 Atlas Air Flight: Miami, Florida'dan Houston, Teksas, Amerika Birlesik
Devletleri'ne giden Boeing 767, Houston'in George Bush Kitalararasi Havalimani'na yaklasirken
Trinity Korfezi'ne garpiyot ve hem mirettebat liyelerini hem de ugaktaki tim yolculari 6lda.

(15) 5 Mayis 2019 Aeroflot Flight: Rusya'da bir i¢ hat ugusu gerceklestiren bir Sukhoi Superjet
100 Ugagi, Sheremetyevo Uluslararasi Havaalani, Moskova'dan ayrildiktan kisa bir siire sonra ugak
ici bir acil durum yasar ve inisten sonra yanar. Ugaktaki 78 kisinin 41'i hayatini kaybetti.
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(16) 14 Ocak 2020 Delta Airlines: Boeing 777-200 ugagl, bir kompresor arizasi nedeniyle Los
Angeles Uluslararasi Havaalani'na dénerken iniste alta yer alan gesitli bolgelere yakitini dékiiyor. 56
kisi yaralanmistir.

(17) 5 Subat 2020 Pegasus Havayollari: Tiirkiye'de izmir ile istanbul arasinda i¢ hat ugusu yapan
Boeing 737-800 ugagi, Sabiha Gokgen Uluslararasi Havalimani'na inerken pistten kayiyor ve gikiyor.
Ucaktaki 183 kisiden ¢l hayatini kaybetti.

1.2. Havayolu Ugak Ureticisi (Boeing ve Airbus) Tarafindan Uretilen Ugaklarin Yaptiklan Kazalar

Boeing Sirketi Tarafindan Uretilen Ugaklarin Kazalari

(1) 17 Kasim 2013 Tatarstan Airlines Flight: Moskova'dan kalkan Tatarstan Havayollarina ait
Boeing 737-500 ugagi Kazan Uluslararasi Havaalani yakininda diismistir. 44 yolcu ve alti mirettebati
Olmustur.

(2) 22 Kasim 2015 Avia Traffic Company Flight: Boeing 737-300 ugagi, Osh Havaalani'nda inis
esnasinda pistten digari ¢ikti ve sol motor montajindan koptu ve tim inig takimlari sokildi. Sekiz kisi
yaralandi.

(3) 9 Mart 2016 Fly Dubai Flight: Birlesik Arap Emirlikleri'nden Rostov-on-Don, Rusya'ya ugan
737-800 numarali Flydubai ugagl, sert hava kosullarinda Rostov-on-Don Havalimani'na son
yaklagiminda distl. Ugaktaki 62 kisinin hepsi oldi.

(4) 5 Agustos 2016 ALS Airlines Hungary: Boeing 737 kargo ugagi Milan Bergamo'nun Orio al Serio
Havaalani'na iniste piste inemedi. Ugak, pistin sonundaN 520 metre 6tedeki bir yolda durabildi. Ugak
hem motorlari hem de tiim inis takimi bacaklarini kaybederek ciddi hasar gérdi. iki ugus
mirettebatindan sadece kaptan yaralandi.

(5) 28 Mart 2017 Peruvian Airlines Flight: Boeing 737-300 ugagl, Jorge Chavez Uluslararasi
Havalimani'ndan Jauja'daki Francisco Carle Havalimani'na iniste, bir inis takimi arizasi yasadi, zorunlu
inise neden oldu ve yanmaya basladi. 138 yolcu ve mirettebatin timi hizh bir tahliye sonrasinda
hayatta kaldi. Yolcularin 34'(i hastaneye kaldirildi. Ugak tamamen hurdaya dontisti.

(6) 17 Nisan 2018 Southwest Airlines: Boeing 737-700 ugagi motor arizasindan sonra Philadelphia
Uluslararasi Havalimani'na acil inis yapti. Motordaki birikintiler bir kabin camini kirdi ve bu da
patlayici dekompresyona ve bir yolcunun élimiine neden oldu.

(7) 18 Mayis 2018 Global Air Mexico: Boeing 737-100 ugagi Uluslararasi José Marti
Havalimani'ndan kalkistan kisa bir siire sonra distii. Kaza sonucunda 112 yolcu 6ldi ve sadece 1
hayatta kalabildi.

(8) 28 Eylil 2018 Air Niugini Flight: Boeing 737-800 ugagi, Mikronezya Federal Devletleri,
Pohnpei'den, Papua Yeni Gine'deki Chuuk Uluslararasi Havaalaninda piste inemeyerek yanindaki
lagline indi. Ugaktaki 47 kisiden biri 6ldi.

(9) 29 Ekim 2018 Lion Air Flight: Boeing 737 MAX 8, ucagi, Jakarta, Endonezya'dan Pangkal
Pinang, Endonezya'ya ugarken, kalkistan 13 dakika sonra denize disti, ugakta 189 kisi vardi: 181
yolcu ve iki pilot 6ldi. Bu, Boeing 737'nin tiim gesitlerini iceren en 6limcil hava kazasi ve Boeing
737 MAX ile ilgili ilk kazasi oldu.

(10) 10 Mart 2019 Ethopian Airlines Flight: Boeing 737 MAX 8 ugagi, Etiyopya, Addis Ababa'dan
Nairobi Kenya'ya ucusta, kalkistan 6 dakika sonra diiserek ugakta 157 kisiyi 6ldu. Ugak kaza aninda
sadece 4 ayhktl. Buna karsilik, diinyadaki sayisiz havacilik yetkilisi 737 MAX serisini ugusunu
yasakladi. 13 Mart 2019'da FAA, 737 MAX'In ugmasi giivenli oldugu yoniindeki 6nceki tutumunu
tersine gevirerek ugagin ugusunu yasakladi.

(11) 8 Ocak 2020 Ukraine International Airlines Flight: Boeing 737-800 ugag, Tahran, iran, imam
Humeyni Uluslararasi Havaalani'ndan kalktiktan kisa bir siire sonra dustii. 167 yolcu ve 9
mirettebatin tamami 6ldi. 11 Ocak 2020'de islam Devrim Muhafiz Kolordusu, insan hatasi
nedeniyle ugagi "istemeden" disurdiklerini acikladi.
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(12) 5 Subat 2020 Pegasus Havayollari: Boeing 737-800 ugagi izmir'den, istanbul Sabiha Gékgen
Uluslararasi Havalimani'ndaki pistten kayarak pist disina ¢ikti ve ugak {i¢ pargaya bolinmeden 6nce
179 kisiyi yaraladi ve (g kisi 6ldi.

Airbus Sirketi Tarafindan Uretilen Ugaklarin Kazalari

(1) 24 Mayis 2013 British Airways Flight: Airbus A319-131 ugag kalkistan kisa bir siire sonra her
iki motordan fan kaputu kapilari agildiktan sonra Londra Heathrow Havalimani'na déndi. Yaklagim
sirasinda sag motorda yangin ¢ikti ve motor kapatildiktan sonra da devam etti. Ugakta 80 kisiye yara
almadan giivenli bir sekilde indi. Yanginin yirtilmis bir yakit borusundan kaynaklandigi belirlenmistir.

(2) 5 Kasim 2014 Lufthansa Airlines: Airbus A321-200 Ucagi, Bilbao, (ispanya) 'dan Miinih
(Almanya)' ya 109 kisilik mirettebatla otopilot konumunda iken ugak beklenmedik bir sekilde teknik
olarak inise zorlandi ve hava veri birimleri ile irtibati kesildi. Ugus ekibi kontroli alarak 27.000 feette
inisi durdurarak 27.000 feette ugusa devam etti, daha sonra 28.000 feete yikseldi ve olaydan
yaklagik 110 dakika sonra Miinih'e glivenli bir sekilde inebildi.

(3) 25 Nisan 2015 Tiirk Hava Yollari: A320-232 Airbus ucagi, istanbul Atatiirk Uluslararasi
Havalimani'ndaki inisi esnasinda agir hasar gordi. Ugak, motor ve disli hasarina neden olan ilk sert
inisinde duramadi, 2. inis denemesinde sag disli ¢oktli ve ugak 180 derece donerek pistten gikti.
Ugaktaki tiim yolcular yaralanmadan tahliye edildi.

(4) 31 Ekim 2015 Metrojet Flight: Misir havayolu sirketi Metrojet Flight!a ait Airbus A321-231
ucagl Misir'in merkezi Sinai'nin Hasana bolgesinde, Sharm El Sheikh, Misir'dan St.Petersburg
Rusya’ya giderken ugak kalkistan 23 dakika sonra radardan kayboldu. Ugakta 224 kisi vardi (217 yolcu
ve 7 miirettebat). Kimse hayatta kalamadi. ISID'in ugagi disiirdigiini iddia edildi. Rus miifettisler
daha sonra ugagin bir terér bombasi tarafindan imha edildigini belirlediler. Kaza, A320 ailesinden
herhangi bir ugagi iceren en 6liimcil havacilik olayidir.

(5) 29 Mart 2016 Egypt Air Flight: Airbus A320-232 ucag Misir iskenderiye Borg El Arab
Havalimani'ndan Kahire Uluslararasi Havaalani'na Ugus sirasinda kagirildi. Ugak, Kibris Larnaka
Uluslararasi Havaalani'na indi. Olii yaralanma yok.

(6) 19 Mayis 2016 Egypt Air Flight: A320-232 ugagl, Fransa Charles de Gaulle Havalimani'ndan
Misir Kahire Uluslararasi Havaalani'na varisindan 20 dakika 6nce Akdeniz'e diisti. Ugaktaki 66 kisinin
hepsi 6ldi.

(7) 7 Temmuz 2017 Air Canada: A320 Airbus ugagi Toronto Pearson Uluslararasi Havaalani'ndan
Kaliforniya'daki San Mateo County'deki San Francisco Uluslararasi Havaalani'nda inerken San
Francisco'nun 28R pistine inmek igin hava trafik kontrolii ile haberlesti ancak pisti kagirdi, son
yaklagimda, ugagin, tam yikli ve yakit doldurulmus dort yolcu ugaginin kalkis beklerken ugus
mirettebati, inisten dnce, 6limcil ¢arpismadan 6nce bir manevra ile ¢arpismayi 6nledi. Ugaktaki
140 kisinin timi hayatta kaldi (5 MUrettebat, 135 Yolcu).

(8) 14 Mayis 2018 Sichuan Airlines Flight: Airbus A319-133 ugagi, yardimci pilot tarafindaki kokpit
on camlarindan biri dogru patladiginda Chengdu Shuangliu Uluslararasi Havaalani'na yonlendirildi.
On camin patlamasi sonucunda panellerden biri ugtu. Ugakta yalnizca yardimci pilot ve bir kabin
mirettebat liyesi yaralanirken ugak glvenli bir sekilde Chengdu Shuangliu Uluslararasi Havaalani'na
indi.

(9) 15 Agustos 2019 Ural Airlines Flight: Airbus A321-211 ugagl, Zhukovsky Uluslararasi
Havaalani'ndan Simferopol'e 226 yolcu ve 7 mirettebat tasirken, her iki motora kalkistan kisa bir
slre sonra bir kus saldirisi gegirdi ve daha sonra bir misir tarlasina inis takimi yukaridayken pistten
lic deniz milinden daha kisa bir mesafede acil inis yapti. Olim olmadi, ancak 23 kisi hastaneye
kaldirildi.
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